Gruppe245 - Saison 2002

Wer im vergangenen Jahr auf die
Rennserie mit den Fahrzeugen
nach Vorbildern der alten Gruppen
2, 4 und 5 setzte, brauchte sich
uber fehlende und gute Konkur-
renz schon einmal nicht zu bekla-
gen. Ausgerichtet von Michael Ort-
mann, absolvierte sie 2002 im We-
sten ihre zweite Saison und konn-
te die Erfolge des Auftaktjahres
weiter ausbauen. Durchschnittlich
standen rund 70 Fahrzeuge am
Start, der Saisonhéhepunkt in Sie-
gen verzeichnete sogar 101 Slot
Cars. Fiir 2003 ist die Ausweitung
der Rennserie in zwei Staffeln mit
jeweils fiinf Laufen und einem ge-
meinsamen Endlauf geplant, nicht
zuletzt aus organisatorischen
Griinden.
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Bunt gemischte 1:24er Starterfelder gab es in der Serie der Gruppen
2/4/5 im.vergangenen Jahr allenthalben zu sehen: Nr. 65 Ferrari
Daytona, Nr. 77 Dodge Charger, Nr. 68 Porsche 934 Renauft R5Turbo,

Gefahren wurden in dieser Serie aus-
schlieBlich Wagen mit Karosserien
aus Hartkunststoff, Resine oder GFK
im Maf3stab 1:24 nach Vorbildern aus
den Jahren 1972 bis 1980. Die Grup-
peneinteilung entsprach dem
damaligen Anhang J der Vorbilder.

- Gruppe 2: verbesserte Tourenwagen
mit vier Sitzen oder bis 1.000 ccm
mit zwei Platzen

- Gruppe 4: verbesserte 2-sitzige GT-
Fahrzeuge

- Gruppe 5: extrem verbesserte Tou-
ren- und GT-Fahrzeuge, jedoch keine
offenen Rennsportwagen.

Weitgehend konnte das Reglement
dem Vorjahresmodus entsprechend
stabil bleiben (vgl. COL Nr. 61 S. 37f.).
So waren als Bereifung weiterhin

Hartgummireifen der Fabrikate Wie-
selund Ortmann vorgeschrieben. Aus
Griinden der Chancengleichheit wur-
den jedoch beim ersten Rennen ge-
kennzeichnete und versiegelte S-Tec
Triebwerke ausgegeben, auch be-
kannt als ,Volvo“-Motoren, in den
Rennen stets mit 18 Volt versorgt.

Gleich zum Auftakt im Wuppertaler
Slotcar Heaven flihrte diese MaBnah-
me zur langsten Bastelstunde der Sai-
son, als vor dem Rennen gut 60 die-
ser Motoren verbaut werden muBten.
Ferner wurden die Chassis teils frei-
gegeben. Neben den Plafit und Sakat-
su Fahrwerken konnten neuerdings in
der Gruppe 4 das Schéler Chassis
und in der Gruppe 5 zusatzlich auch
das Motor Modern Chassis zum Ein-

~ Vo links: Toyatazaoo GJ;PorscheQ%-Gpelﬂsvona A, F‘ai‘ Aba;_t}i 1000 TL‘H  und BMW-3,5 CSI
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satz gelangen. Hingegen blieb es in
der Gruppe 2 zwingend beim Plafit In-
liner Fahrgestell. Anfanglich fanden
die neu gestatteten Chassis zwar
noch keine besondere Beachtung und
blieben fir die Topergebnisse zu-
nachst irrelevant, da die Spitzenfah-
rer weiterhin auf die bewéahrten Typen
vertrauten. Doch bereits beim zwei-
ten Lauf in Héhr-Grenzhausen waren
fur die beiden neu zugelassenen
Chassis gute Plazierungen zu ver-
zeichnen. Thomas Spicker toppte die-
sen Eindruck nochmals rasch, nach-
dem er schon beim 3. Lauf in Siegen
mit einem Scholer Chassis den Grup-
pensieg in der Gruppe 4 einfuhr. Beim
folgenden Rennen in Kottenheim sorg-
te dann Patrick Fischer mit einem
Motor Modern Chassis in der Gruppe
5 mit seinem Triumph fur Abwechs-
lung. Dies blieben keine Ausnahmen.
Weitere Erfolge fiir diese Fahrgestel-
le sollten in der laufenden Saison
noch folgen, so daB das Fazit der er-
weiterten Chassisauswahl durchaus
positiv zu ziehen ist, brachte dies
doch zusétzliche Spannung in das
Renngeschehen.

Eine besonders grofB3e Vielfalt an Vor-
bildfahrzeugen zeichnete die Gruppe
2 aus. Hinsichtlich der Klassiker reich-
te das Spektrum vom Alfa Romeo
GT/Am tber die BMW Typen 2002 und
3.5 CSL hin zu Ford Escort sowie
Capri, Opel Ascona und VW Golf.
Selbst VW Kéfer konnte man verein-
zelt sehen. Hinzu gesellten sich Exo-
ten vom Schlage Chevrolet Camaro,
und verschiedene Nissan Typen.Ver-
einzelt gelangten sogar Autobianchi
A112 oder NSU TT zum Einsatz. Hin-
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gegen herrschte in der Gruppe 4 mit

it S ot

Holzanlage des Her-
stellers Slot Sports
beim SRC Mittelrhein
in Hohr-Grenzhausen

den zahlreich vertretenen BMW M1
nahezu eine Monokultur. Durch-
schnittlich zwei Drittel des Starterfel-
des hier waren mit diesen Fahrzeu-
gen belegt. Chevrolet Corvette, De
Tomaso Pantera, Ferrari 365 GTB4
Daytona, Mazda RX7 sowie Porsche
934 blieben Ausnahmen, die desto
mehr fir eine willkommene Abwechs-
lung sorgten. Toyota Celica und Ford
Capri dominierten dagegen zahlen-
maBig die Gruppe 5. Dabei sorgten
die Capris fur eine optische Vielfalt
wegen der Vielzahl verfligbarer Decal-
satze. Die Starterfelder der breitesten
Boliden wurden garniert mit Typen wie
Porsche 935 in verschieden Varian-
ten, Lancia Stratos sowie natirlich
BMW 320 und 3,5 CSL. Die BMW
durften ab 2003 aufgrund der Wieder-
auflagen von ARII und Tamiya aller-
dings haufiger anzutreffen sein, zu-
mal parallel dazu eine Vielzahl ent-
sprechender Dekore verfligbar sein
wird. Zu den Wagen aus europdischen
Serien gesellten sich mit Ford Mu-
stang, Nissan Bluebird und Silvia,
Mazda RX7 und Toyota 2000 GT etli-
che Typen nach amerikanischen und
japanischen Vorbildern. Eine ausfiihr-
liche Liste moglicher Gruppe 2, 4 und
5 Modelle in 1:24 ist unter http:/
www.rennserien-west.de/rennserien/
west_rgrp245.htmverflgbar.

Nachdem zum Auftakt 2001 insge-
samt sechs Rennen durchgefiihrt
wurden, standen 2002 neun Laufe an.
Von den zusétzlich befahrenen Bah-
nen war die schnelle Holzbahn in Sie-
gen altbekannt. Dagegen gaben die
beiden anderen - neuen - Strecken,

wwiESlotRacinginfo.de

in Dortmund das ScaRaDo und in
Duisburg die Rennpiste, ihr Debiit und
erlebten jeweils die Uberregionale
Feuertaufe anléBlich der Gruppe 2, 4
und 5 Rennen

Eine anekdotenreife Geschichte er-
eignete sich unmittelbar zum Saison-
auftakt. Beim 1. Lauf im Wuppertaler
Slotcar Heaven in der Gruppe 2 konn-
te gleich der Verlust einer ganzen
Vorderachseinheit verbucht werden,
die, keineswegs unpassend, von der
Start- und Zielgeraden geradewegs in
die Boxengasse abbog. Unter einer
besonderen Note ohnehin stehen jene
Rennen in Hohr-Grenzhausen (SRC
Mittelrhein), wo der 2. Lauf stattfand.
An der dortigen Holzbahn findet sich
ein Le Mans Start (oben), der tat-
sachlich entsprechend genutzt wird.
Er bereitete fast allen Beteiligten sehr
viel SpaB. Auf der Strecke blieben bei
dieser besonderen Herausforderung
jedoch etwa sechs Teilnehmer, wel-
che eine Strafrunde wegen ihrer Friih-
starts aufgebrummt erhielten. Bemer-
kenswert jedoch: Nur der Ausloser ei-
nes Fehlstarts erhdlt besagte Straf-
runde, ganz wie in der Leichtathletik!
Lauf Nummer 3 stand diesmal bei der
Scuderia Wittgenstein in Siegen an.
Obwohl zum ersten Mal Veranstal-
tungsort fir diese Rennserie, entwik-
kelte sich diese Austragung zum
Frithjahrsereignis schlechthin.
Schlie3lich rollten hierinsgesamt 101
Slot Cars an den Start, eingesetzt von
38 Teilnehmern. Dies blieb nicht die
einzige Besonderheit. Denn zudem
weist die Siegener Holzbahn 101 Teil-
striche aus, was eigentlich keines-
wegs schlimm ist. Nur galt es in ei-
nem Fall, dies auch dem Computer
beizubringen, nachdem ein Teilneh-
mer 97 Runden und 100 Teilstriche zu-

rickgelegt hatte. Dieses Kapitel lie3
e —

Porsche 935, Karosserie Tamiya
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97 Runden und 100 Teilstriche -
was tun? Nachdenklich zeigen sich
der Initiator der Serie Michael Ort-
mann (links) und. Dirk Wolf beim
Rechnen.

sich getrost unter dem Titel , Tlicken
der Technik” verbuchen und machte
um eine Erfahrung reicher. GroB3e Hit-
ze plagte die Teilnehmer dagegen
beim 4. Durchgang in Kottenheim auf
den Carrera Schienen von Michael
Ortmann. MuBte der Mensch sich mit
den Gegebenheiten abfinden, sollte
wenigstens etlichen Rennern der
Hitzestau erspart bleiben. Zeitweise
landeten hier einige dann zwecks aus-
reichender Motorklhlung im Kihl-
schrank, was die Findigkeit von Slot
Racern unterstrich.

Die Mittelgebirgsstrecke von Fried-
helm Gurtzgen in Voerde bildete den
nachsten Schauplatz und sah ,dan-
kenswerterweise” den negativen Re-
kord hinsichtlich der Teilnehmerzahl -
dankenswerterweise, da die Carrera
Strecke mit den groBen Héhenunter-
schieden zwar eine sehr attraktive
Bereicherung der Rennserie darstell-
te, andererseits die Raumlichkeiten
mit den 17 anwesenden Teilnehmern

Ford Escort I (Nr. 25) gehérten zum
selbstverstdndlichen Bild in der
Gruppe 2, doch sogar Kéfer konn-
te man hier und da sehen.
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Welly, u.a.)

Ortmann, Fujimi, Arii, u.a.)

Schmidbauer Modellauto

- Slot-Car (FLY, GB, MRRC, Ninco, PINK-KAR, Pro Slot, Carrera, Caririx, ReproTec,
Scalextric, TeamSlot, Auto Art, Vanquisch MG, Slotit, Clubmann Spezial, u.a.)

- Rennbahnen (Carrera, Ninco, Scalextric)
- Modelle 1:18 (CMC, Maisto, Hot Wheels, Auto Art, Sun-Star, Ricko, Ertl, Exact Detail, GMP

- Slotzubehor (SSH, Plafit, Scaleauto, Tamiya, Sigma, Carson, AMT, Race Control, Parma,

Ginstige Preise, groRe Auswahl !!

Slotcars und Standmodelle
Spanberg 17, 84332 Heberisfelden Tel.: 08721-9596-13 Fax: 9596-29
E-Madil: info@schmidbaver-modellauto.de

bereits gut ausgelastet waren. Die
folgende Veranstaltung fand auf der
neuen, 37,5 m langen Carrera Strek-
ke der Gemeinschaft ScaRaDo in
Dortmund statt. Dort kam - als Novi-
tat in der Serie - die “Pace Box“ zum
Einsatz. Um Slot Cars zum Umset-
zen oder nach Abflugen aus der un-
zuganglichen Bergab- und Tunnelpas-
sage bergen zu kénnen, wurde ein
schwarzer Kasten (,Blackbox"), mit
einem Akkupack, Leitkiel und Schlei-
fern sowie einem Taster versehen,
eingesetzt. War der Bahnstrom abge-

Internet: www.schmidbaver-modellauto.de

schaltet, trat die “Pace Box* in Akti-
on: Leitkiel und Schleifer kamen in die
betreffende Spur und tiber den Taster
wurde das betreffende Slot Car aus
der unzugéanglichen Zone langsam
herausgefahren.

Erneut stand beim 7. Lauf eine neue
Carrera Anlage auf dem Programm,
die Rennpiste in Duisburg. Sie weist
30 m Lange auf und ist durch zwei
steile Bergabkehren charakterisiert.
Da sich die Duisburger um Pascal
KiBel die Nachwuchsarbeit auf die
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Fahnen geschrieben haben, kamen
entsprechend zahlreich junge und
jung gebliebene Novizen an den Start,
welche sogar sporadisch an den letz-
ten zwei Laufen 2002 teilnahmen.

Schwerte, nur unweit von Dortmund
gelegen, zahlt hingegen langst zu den
etablierten Strecken, die Teilnehmer
fast jeder Rennserie im Westen im
Laufe eines Jahres befahren. Flr den
8. Lauf der Gruppe 2, 4 und 5 konn-
ten die Carrera Freunde Schwerte al-
lerdings ebenfalls Neuigkeiten bieten.
Sie waren gerade in neue Rédumlich-
keiten umgezogen, wo die geringfi-
gig unter anderem mit dem Carrera
Radius 4 modifizierte, auf 30,5 m ver-
langerte Bahn ihren Platz fand. Am
Tag vor dem Rennen hatten diese Slot
Fans gerade ihren ,Tag der offenen
Tir* und entsprechend ausgiebig den
gelungenen Neubau gefeiert. Unwill-
kirliche Folge blieb, daB am Renn-
tag die zuvor hoch eingeschatzten
Schwerter ihren Heimvorteil nicht in
zéhlbare Resultate umwandelten. Den
Ausklang mit dem 9. Lauf der Renn-
serie richtete ,traditionell” die Slot Ge-
meinschaft in Kamp-Lintfort aus. Es
war ein wirdiger AbschluB3 der Serie,
bei dem nochmals 37 Teilnehmer 93
Wagen an den Start brachten. Nach
spannenden Rennen und einigen tak-
tischen Zieleinlaufen standen die
Gesamtsieger der einzelnen Gruppen
fest. Mit einer groBen Tombola fand
die Saison ihren feierlichen Abschluf3.

Ausgesprochen bunt gemischte Star-
terfelder zeichneten alle Rennen der
Gruppe 2, 4 und 5 aus. Mittels einer
speziellen Computerunterstiitzung
wurden moglichst je zwei Wagen aus
jeder Gruppe in einem Feld zusam-
mengebracht. Ferner folgte die Bil-
dung von Startgruppen der Plazierung
in den jeweiligen Klassements. So-
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AUTOMOBIL MINIATUREN

DECALS: BMW 320 GR.5

- Fruit of the Loom-Black Label

- Sachs-Rodenstock / Warsteiner
= Rodenstock-Wirth

- Glysantin / HAT  je €UR 7,50

- Jagermeister / Junior Team
- Wourth / Gésser  je €UR 8,00

- Spoilertranskit Front-Heck €UR 9,-

- Bausatz ind. Decals €UR £8,-
(ohne Decals €UR 23,-)

lﬂ'ﬂ!—ﬂdﬂ mx TAMIYA

NC ﬁ?ﬂ'f lE m -ﬂl m:m

Espenstr.d1 - 63346' Piittlingen
www.automobilminiaturen.de

Tel.: 068 98 / 6 37 29 - Fax.: 0 68 98 / 96 44 03

fern Vergleu:he hinsichtlich der Strek-
ken und Fahrzeiten méglich waren,
blieb eine Steigerung der Runden-
zahlen gegeniber 2001 festzuhalten.
Bis zu zehn Turns mehr konnten die
Gruppensieger in einzelnen Rennen
zurlicklegen, was auf eine deutliche
Verbesserung von Fahrern und Slot
Cars zuriickschlieBen liel3.

BMW M1 prégten das Bild in der Gruppe 4 wegen ihrer idealen FahrzeugabmessungenVreinzelr sah man

Offnungszeiten: Di - Fr. 10.00-12.00 15.00-18.00

,mﬁ
In der Gruppe 2 setzten im Lauf des
Jahres 47 Teilnehmer insgesamt 186
Slot Cars ein, wobei acht verschie-
dene Sieger in neun Rennen zu ver-
zeichnen waren. Daf3 die Gruppensie-
ge zudem mit acht unterschiedlichen
Fahrzeugtypen herausgefahren wur-
den, dokumentiert die enorme Lei-
stungsdichte in der fahrerisch an-

aber auch Ferrari 365 GTB Daytona, wie etwa diesen nach Vorbild des Le Mans Renners von 1973.
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Beliebtester Vertreter in der Gruppe 5 war der Capri (53),
doch auch Lancia Stratos (539) oder Toyota Celica (68) stan-
den am Start.

Als Neuerung fur
2003 steht die Auf-
teilung der Meister-
schaftin zwei Staf-
feln an - ,Rhein” und
wRuhr®. Dabei tragt
jede Gruppe flnf
Rennen aus. Fur bei-
de Partien erfolgt
zwar eine getrennte
Wertung, doch findet
am Jahresende ein
gemeinsamer End-
lauf fiir beide Staffeln
statt, wo dann auch
eine Gesamtwertung
erstellt wird. Trotz die-
ser Regelung steht
den Teilnehmern in-
des frei, in beiden
Gruppen anzutreten.
In diesem Fall wird
fur die Gesamtwer-
tung jedoch nur das
bessere Staffeler-
gebnis herangezo-
gen. Durch diese
Anderung soll die Or-
ganisation und der
Zeitablauf der einzel-
nen Laufe erleichtert
werden, um vor al-
lem auch den Inter-
essen der Fahrer und
moglicher Termins-
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Spielzeug-Paradies

b A
Wagner & Raschka ons
www.botoys.de

DEIN
SPIELZEUG
ORING®

Fachgeschdft

Dr.-Ruer-Platz 6
44787 Bochum
Tel.: 0234/90282-0
Fax: 0234/90282-99

Punkteschlu3stand nach 9 Laufen:

: = : f G 2
spruchsvollen Gruppe 2 anschaulich. Uberschneidungen entgegenzuwir- ,,’g{';‘;ﬁan Bolz 351
Am Ende setzte sich hier Stephan ken, ohne dabei jedoch den Charak- % \Jemzer BOJIZ g;g
i " i : e . Uwe Zinge
Bolz mit seinen konstant guten Lei ter dieser Bennen mit |Il1rernenc‘)rmen 4 MarcalWendal 247
stungen als Sieger durch. Fahrzeugvielfalt zu beeintrachtigen. 5. Patrick Fischer 228
6. Jan Girtzgen 226
: ) i . 1 7. Dirk Wolf 218
Auch in der Gruppe 4 gab es in den Als weitere Neuerung sieht die kom- 8. Friedhelm Giirtzgen 208
ersten vier Laufen vier verschiedene ~ mende Saison ein Streichergebnis 9. Hans-Jiirgen Eifler 199
s 2 i 10. Andreas Leben 165
Sieger. Danach gewann Werner Bolz vor. Teilinehmer, welche in der Gesamt-
mit seinem BMW M1 jedoch vier Ren- wertung Berticksichtigung finden wol- Gruppe 4
in'Fol d sichoresich son: | = ich zud : hrei 1. Werner Bolz 422
nenin Folge und sic Si u en, mussen sich zudem einschrei- 2. Stephan Bolz 371
angefochten den Gruppensieg. 57 Teil- ben. Gaststarts fur nicht eingeschrie- 3. r[\)r‘la;cg v}fondel 317
. : ! ! e 4. Dirk Wol 287
nehrper setzten dortim Laufe dgr Sai- belneTellnehmer sind allerdings jeder- 5. Alexander Ortmann 276
son insgesamt 214 Slot Cars ein. zeit moglich und auch erwiinscht. Die- 6. Uwe Zingel 274
. . 7. Siggi Jung 258
: . ) se Slar.ter erhalten jedoch keine 8. Jan Glirtzgen Ses
Diese Werte wurden mit 62 Teilneh- Punkte in der Gesamtwertung. Der 9. Friedhelm Grtzgen 252
mern und 232 Wagen nochmals in der Sinn dieser Handhabe ist schlicht, die 8. Andreas Leben 246
Gruppe 5 tbertroffen. Uwe Zingel er- Tabellenstande fir die kontinuierlich Gruppe 5
zielte hier zwar fiinf Siege, doch muB3- teilnehmenden Fahrer nicht gegebe- 1. Stephan Bolz 432
te er sich letztlich aufgrund zwei falls durch die Vorteile von Hei bl ol o
e er sich letztlich aufgrund zweier nenfalls durch die Vorteile von Heim- 3. Marcel Wondel 388
Streichresultate mit Rang 2 zufrieden startern zu ,verwéssern®, sondern ei- 4. \gemeg 'B:olzh 376
. e T . 5. Patrick Fischer 345
geben. Erneut lieBen durchweg gute nen mogllchstoblekn?:en Vergleich der 6. Ralf Schaffland 266
Resultate Stephan Bolz den Grup- Resultate zu erméglichen. 7. Dirk Wolf 259
L . : : 8. Alexander Ortmann 240
pengteg ernnger} Seine schwac.hsten 9. Jan Girtzgen 594
Plazierungen blieben zwei 6. Rénge. Fotos: Ralf Schaffland 10. Andreas Leben 232
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