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Besonderheiten des MoMo Fahrwerks

Was zu bericksichtigen ist!

Tips zu seinem Aufbau und die Karosseriemontage
Ralf Schaffland

Tamiya BMW 320 Gruppe 5

Beispielhaft befaBt sich dieser Bei-
trag mit den Chassistypen SW1
und SW1 Evo des frankischen
Chassisbauers Motor Modern, kurz
MoMo genannt. Deren Konzeption
erfordert, einige Punkte besonders
zu beachten, um nicht gegeniiber
anderen Chassisfabrikaten ins Hin-
tertreffen zu geraten. MaBBgeblich
geht es dabei um die richtige
Karosseriebefestigung.

Die Rahmenbedingungen fir den Auf-
bau eines solchen Chassis sind hier
wie folgt definiert:

1. Einsatz auf Kunststoffahrbahnen;
flir den Betrieb auf einer Holzbahn
bleiben unter Umstanden Abweichun-
gen zu beachten.

2. Verwendung eines schwarzen Car-
rera-, S-Tec- oder Plafit-Bison-Motors.
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3. Bau eines relativ breiten Slotcars,
etwa einem Gruppe 4 oder 5, Gruppe
C oder eines GT-Fahrzeugs

Beim Motor Modern (MoMo) SW1 und
SW1 Evo handelt es sich um ein gut-
mutig zu fahrendes Chassis mit ei-
nem breiten Grenzbereich, das sich
vor allem fUr weniger erfahrene Slotra-
cer gut eignet. Uberwiegend in die zu
verschraubenden Fahrwerksteile ein-
geschnittene Gewinde machen ein
Kontern mit Schraubmuttern meist
entbehrlich. Auch erleichtern die hier-
an vorzufindenden Inbusschrauben
die Handhabe.

Allerdings sind beim Aufbau eines
Slotcars damit einige wesentliche
Punkte zu beachten, welche die spa-
teren Fahreigenschaften entschei-
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mehr als Slotcarbeleuchtung...

OVERDRIVE Slotservice
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dend beeinflussen. Immer wieder be-
gangene Kardinalfehler fihren im Pra-
xisbetrieb sonst unter Umstanden zu
unbefriedigenden Ergebnissen.

Mit den verbreiteten Chassis von Pla-
fit und Scholer weist das MoMo Chas-
sis als Gemeinsamkeit eine bewegli-
che Karosseriebefestigung mittels H-
Trager auf, 4-fach gelagert bei Plafit
und Scholer wahrend sich bei den
SW1 Fahrwerken eine Dreipunktlage-
rung findet. Diese Konstruktionsart
sorgt fiir die Entkoppelung von Chas-
sis und Karosserie, um der Kipp-
tendenz eines Wagens bei Last-
wechseln entgegenzuwirken.

Unterschiedlich fallen hingegen die
Fuhrungen der Karosserien an diesen
drei Chassisfabrikaten aus. Plafit In-
liner (124), Schéler Inliner (Tigre) und
Sidewinder (Pantera sowie Tigre) ver-
fligen serienmasig tber keine Fede-
rung. Die Beweglichkeit der Karosse-
rie zum Chassis wird vielmehr Uber
das Spiel der H-Trager geregelt. So-
fern es gering ist, ein bewéhrter Stan-
dardwert sind 0,5 mm, halten sich die
Bewegungen einer Karosserie in den
Radkéasten in Grenzen. Sie sto3t we-
gen des geringen Spiels nicht so
schnell an die mechanischen Kom-
ponenten. Daher kann sie weit abge-
senkt und in allen Bereichen dicht an
die Rader heran gebaut werden.

Bei den diversen gefederten Plafit
Side- und Anglewindertypen (Excel,
Super 124), bei denen der Motor quer
oder schrag zur Hinterachse liegt,
sowie Schéler Chassis, die mit dem
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Tuningkit flr eine gefederte Vorderach-
se versehen werden, ist der vordere
Chassisbereich zusatzlich beweglich.
Im Bedarfsfall taucht die Vorderach-
se hier tief im vorderen Radkasten
ein. Somit muR im Bereich der Vor-
derachse zusatzlicher Raum vorge-
sehen werden, damit ein Vorderrad
nicht die Karosserie beriihren kann
und dann blockiert. An der Hinterach-
se wird bei diesen Fahrwerkstypen der
Abstand zwischen Karosserie und
Rad wiederum nur durch das Spiel im
H-Trager bestimmt. Man kann ent-
sprechend knapp kalkulieren.

In diesem Punkt unterscheiden sich
die Motor Modern Inliner (KJ1) und
Sidewinder Fahrwerke grundlegend.
Zwar sitzt die Federung ebenfalls im
vorderen Chassisbereich. Sie wirkt
jedoch auf die Hinterachse. An der
Vorderachse wird hier im Unterschied
zu den anderen gefederten Chas-
sisarten der Abstand zwischen Fahr-
werk und Karosserie ausschlief3lich
durch das Spiel im Karosserietrager
bestimmt. Bei Motor Modern Fahrwer-
ken taucht die Hinterachse dagegen
tief in die Karosserie ein, sofern die
serienmafigen mittelharten Federn
verwendet werden. Hier mul3 dement-
sprechend ausreichend Raum vorge-
sehen werden. Ansonsten scheuert
das Rad an der Karosserie, was die
Fahreigenschaften beeintrachtigt.
Darum muB an allen MoMo Chassis
genuigend Raumim Hinterachsbereich
belassen werden, um ein Eintauchen
der Achseinheit in die Karosserie zu
ermoglichen. Dabei ist der reine Fe-
derweg, aber auch die Beweglichkeit
des Karosserietragers zu bertcksich-
tigen. Die Beispielfotos belegen, dai
der erforderliche Freiraum zwischen
Karosserie und Rad an der Vorderach-
se relativ gering ist, an der Hinterach-
se jedoch ,gigantische” Dimensionen
annehmen kann (vgl. oben rechts).

Der theoretische Federweg ist noch
groBer als die angeflihrten 4 mm,
doch setzt irgendwann die Bodenfrei-
heit der Karosserie dem Einfedern eine
Grenze. Der Trend, eine Karosserie
mdglichst flach auf die Bahn und so-
mit auch maglichst dicht auf die Réa-
der zu setzen, funktioniert jedenfalls
bei Fahrwerken von Motor Modern an
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und Le Mans Start!!! - Slotracing pur auf 138 qm
Tel. 02261/920055, Kolner Str. 224 in 51702 Bergneustadt

frei stehend.....

F .
eingefedert.....

Hinterachsbereich eines Wagens mit Motor Modern Chassis. Rund 4 mm Feder-
weg, der auch nicht durch die Karosserieschweller beschrankt wird.

Vest.de

frei stehend.....

eingefedert.....

Der Vorderachsbereich: Federweg max. 1 mm, resultierend aus dem Spiel des

Karosserietragers

der Hinterachse nur begrenzt und muf3
immer gegen die Notwendigkeit eines
ausreichenden Federweges abgewo-
gen werden.

Tip: Um eine mechanisch ein-
wandfreie Funktion zu prifen,
kann man die Innenseiten der Rad-
hauser mit Plakafarbe im Kontrast
zum Karosserieton streichen (also
etwa schwarz an hellen oder weil3
an dunkel lackierten Karosserien -
vgl. rechts). Scheuernde Reifen,
aber auch Zahnrader, sind anhand
der abgeschliffenen Farbe dann
leicht zu erkennen. Plakafarbe hat
dabei den Vorzug unkritischer Ei-
genschaften, trocknet schnell und
istin jedem Schreibwarengeschaft
erhéltlich.

Kommen wir aber zuriick auf die Be-
schrankung des Federwegs aufgrund
der Bodenfreiheit einer Karosserie.
Schlagt sie auf der Fahrbahn auf,

Hier stéBt das Achszahnrad
neben dem Radkasten an,
das Rad jedoch nicht
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1:24 Carrera RSR Turbo - PSR Vers. Start-Nr. 82
Beliebtestes Slotcar, vor allem bei Cup-Rennen
Gesamtgewicht ca. 180 g 280,- EUR

1:24 Chaparral 2D - Daytona ‘66 - Bei uns bekannt geworden durch den auf
Anhieb erzielten Gesamtsieg beim 1000 km Rennen auf dem Nirburgring

Auch in metallicgriin mit der Start-Nr. 7 erhaltlich 270,- EUR

Aktuelle Fahrzeugliste mit Detail-
bildern im Internet unter
www.patsiot-racer.de
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12" SLOTCARS

GT + GTS: NEU: F40 Le Mans in 3 Ausf. RARITAT! * F. 348 TB, F. 365 GTB, F. 360 Modena, F. 512 TR, F40, F50, Enz., je Fzg. ab 290 Euro
CLASSIC: NEU: Chaparral D2 (Daytona #65) * Ford GT40 (MKII) « F. 330 P4, P. 917K, je Fahrzeug ab 270 Euro
C-Klasse: Porsche 956/962, ab 290 Euro * Wunschmodelle auf Anfrage! NEU AB 2005: Fertige Karosserien ab 120 Eurol

Tel. 0 61771+ Fax06
Sghloﬁs?rgﬁse%é{ -966636 Tholeyfsaa’;r . w?vws ;?a{sgtar};rzlg @@lﬁgll@U
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behindert sie das Einfedern der
Hinterachseinheit. Dazu nebenste-
hend zwei Beispiele.

Bei dem Gruppe 4 Lamborghini Jota
wurde die Devise ,flach ist schén® aus-
gelebt und die Bodenfreiheit der Ka-
rosserie auf knapp 1,5 mm beschrankt
(vgl. oben rechts). Dementsprechend
ist schnell SchiuB mit dem Einfedern
der Hinterachse und die Karosserie
schlagt mit der Unterkante auf der

frei stehend..... eingefedert.....
Federweg auf rund 2 mm begrenzt, dann setzt die Karosserie auf den Boden auf.
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Fahrbahn auf. Beim Bau des BMW V12
LM (rechts)wurden die Besonderhei-
ten des Motor Modern Chassis stéar-
ker bericksichtigt. Die gewéhrte Bo-
denfreiheit von 2,5 mm |aBt ein tiefe-
res Einfedern zu (gut 3 mm). Der Jota
Lfunktioniert” bei 2 mm Federweg
noch halbwegs, dennoch sollte man
diesen Wert nicht weiter unterschrei-
ten. Abhilfe wirde hier eventuell die
Verkirzung/Begrenzung des Feder-
weges schaffen.

Eine Einschrankung des Federweges
ist in folgenden Varianten méglich:
a) Einbau harterer Federn (#11687)
anstelle der Standardfedern.

b) Wechsel der serienmaBigen 4 mm
langen Hulse, Uber welche die Feder
geschoben ist, gegen eine kiirzere Va-
riante. Kiirzer als 3 mm sollte die Hul-
se jedoch nicht sein, da die Feder-
wirkung ansonsten aufgehoben wird.
c¢) Unterlegen einer oder mehrerer
Scheibe(n), um den Federweg auf die-
se Weise zu begrenzen.

Das Ankleben und Ausrichten der
Karosserie

Der Karosserietrager soll im Rennein-
satz ein ,bewegtes" Eigenleben flh-

Car-On-Line-2/05

freistehend.....
Federweg von gut 3mm, dann setzt auch am BMW die Karosserie auf.

ren, um Chassis und Karosserie még-
lichst zu entkoppeln. Dieses Eigen-
leben ist jedoch beim Einkleben der
Karosserie eher hinderlich. Denn da-
bei kommt es auf eine mdglichst ex-
akte Ausrichtung der Karosserie auf
dem Chassis an. Hierzu empfiehlt es
sich, sowohl die Federung stillzule-
gen als auch dem in drei Punkten
gelagerten Karosserietrager des
MoMo Fahrgestells die Beweglichkeit
zu nehmen.

Die Federung 1Bt sich leicht mittels
Unterlegen eines Holz-, Kunststoff-
oder Metallstlicks in Stérke der ein-
gestellten Bodenfreiheit unterbinden
(rechts oben). Den Karosserietrager
arretiert man dagegen entweder durch
Entfernen der vorderen Hulsen oder
es werden entsprechend hohe Achs-
distanzen eingeschoben (vgl. rechts),
die denselben Zweck erflillen.
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Karosserietrager

Karosserie-
halteadapter

Tip: Was machen, wenn das Einkleben den-
noch im wahrsten Sinne des Wortes ,schief”
gegangen ist - und die Karosserie nicht per-
fekt ausgerichtet auf dem Chassis sitzt 1?

Ein nachtragliches Verschieben in den Rich-
tungen links/rechts und vor/zurtick ist grund-
satzlich und ohne groBen Aufwand mdglich.
Hierzu sind die beiden mittleren Schrauben
im Karosseriehalteadapter zu lésen. An-
schlieBend kann die Karosserie (in MaBen)
neu ausgerichtet werden (vgl. oben). Wich-
tige Voraussetzung fir diese Moglichkeit ist
aber, daB die Karosserietrager schon vor
dem Einkleben im Body mittig am Karosse-
riehalteadapter ausgerichtet wurden, um das
zum Versetzen erforderliche Spiel zu spéter
zu gewahrleisten. Da hier schnell etwas
schief gehen kann, plant man es vorsich-
tigerweise von vornherein ein.

Gewichtsverteilung

Nachfolgend soll kein vollstandiger
Ratgeber fir die Abstimmung von
Slotcarchassis aufgestellt werden.
Die jeweilige ldeallésung ist zu sehr
von individuellen Vorstellungen, ei-
nem Fahrzeugtyp und den befahrenen
Strecken abhangig. Jedoch sollen
zumindest zwei Spezifika von Carrera
Strecken erwéhnt werden: Die schnel-
len, gegenlaufigen Links-Rechts-
Wechsel und die schnellen, aber wel-
ligen Kurven 3 und 4. Denn gerade
dem weniger gelibten Fahrer bereiten
diese ,,Ecken” oft Schwierigkeiten.

Fur eine bessere Bewaltigung solcher
gegenlaufigen Wechsel empfiehlt sich
der Einbau des Motor Modern ,Ge-
wichtssets Vorderachse® (#11600),
entweder in der &lteren Version aus
Edelstahl (vgl. rechts) oder der ak-
tuellen aus Messing. Der Wechsel auf
Messing erfolgte, da es sich leichter
bearbeiten laBt. Denn es kommt vor,
daB solche Gewichte an die Fahr-
zeugabmessungen anzupassen sind.

Das Gewichtsset fiir die Vorderach-
se erzeugt den erforderlichen Druck
auf den Leitkiel, um die schnellen
Wechsel leichter und mit héherem
Tempo passieren zu kénnen.

Karosserietrage

- Karosserie-
halteadapter
-

Ein nachtragliches Anheben der Karosserie
ist ebenfalls chne groBen Aufwand zu rea-
lisieren. Hierzu werden Teflonscheiben (oder
Unterlegscheiben) in entsprechender Star-
ke unter die Schrauben eingefiigt, welche
den Karosseriehalteadapter am Chassis
befestigen (vgl. oben). Scheiben aus Teflon
sind in 0,13 mm, 0,25 mm und 0,50 mm ver-
fugbar. Sie machen ein sehr exaktes
Ausrichten unkompliziert.

Ein nachtragliches Tiefersetzen einer Karos-
serie kann durch Unterlegen mit eben jenen
Teflonscheiben erfolgen, die man dann aber
unter den mittleren Schrauben des Karos-
seriehalteadapters einfligt (vgl. links).

Die beschriebenen Prinzipien gelten fir alle
Fahrwerke dieser Gattung, nicht nur fir
Chassis von Motor Modern.

Bei hohen oder schweren Karosseri-
en und zum Erzielen hoher Kurven-
geschwindigkeiten empfiehlt sich,
eventuell auch erganzend zum vor-
genannten Tuningkit, der Einbau des
~Gewichtssets V-Platte (#11610). Ins-
besondere etwas ungelbtere Fahrer
kénnen dadurch Vorteile gewinnen.
Auch dieses Gewichtsset fertigte
Motor Modern zunéchst aus Edel-
stahl (vgl. oben rechts). Doch aktu-
ell ist es aus Messing erhaltlich.

,-Ampmmmmm Messtechnik lieferba
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ufende Anzeige von Runden, Platzierung, Zeiten

Gewichisset V-Platte: Sie ist bei
hohen oder schweren Karosserien
in schnellen, welligen Carrera Kur-
ven (3 und 4) wirksam. Die abge-
bildete V-Platte ist geringfiigig ge-
kiirzt,

Dieses Zusatzgewicht kann in Abhan-
gigkeit vom Radstand in seiner Lage
verschoben werden, um die Gewichts-
verteilung zu beeinflussen. Ferner ist
es mit den geeigneten Werkzeugen
auch in der Lange zu kiirzen, womit
sowohl das Gewicht als auch die Ver-
schiebbarkeit weiter verandert werden
kénnen.

Gewichissets dieser Art fiir den Vorderachsbereich dienen vor allem dazu,
schnelle, gegenliufige Richtungswechsel sicherer passieren zu kénnen.
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