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Gemeinsamkeiten

Gruppe 2/4/5 (West)

Die Saison 2005
Ralf Schaffland

Unter dem Titel ,,Orientierungs-
phase* lief der letztjéhrige Bericht
tber die Rennserie der Gruppe 2,
4 und 5. Nunmehr darf Vollzug ge-
meldet werden: Die Regionen
»Sid“ und ,West" haben sich in
2005 konsolidiert. Darliber hinaus
richteten beide Regionen im Friih-
jahr - als Novum fiir diese Serie -
einen gemeinsamen Lauf im frén-
kischen Ochenbruck aus, der mit
in die Wertung einfloB.

2wilf Teilnehmer aus Nordrhein-West-
falen machten sich dazu im Mai 2005
gen Ndrnberg auf und trugenihren 4.
Lauf der Region West gemeinsam mit
den stiddeutschen 2/4/5-Fahrern aus,
far die dieses Rennen zugleich das
Saisonfinale bedeutete. Die Veran-
staltung war rundum gelungen und
wurde von allen Teilnehmern durch-
weg als positiv beurteilt; die Rennen
waren spannend und ausgeglichen.
Darum ist fir 2006 eine Wiederholung
mit umgekehrten Vorzeichen - Stid be-
sucht West - fest im Terminkalender
beider Serien vorgemerkt.

Schauen wir uns kurz die techni-
schen Rahmenbedingungen beider
Rennserien, die nach einem identi-
schen Reglement fahren, an: Die
Rennserie Gruppe 2, 4 und 5 ist far
Slotcars im MafRstab 1:24 ausge-

Pascal KiBBels Phantasiespiel: Der Gr. 5 Golf ent-
stand aus der Kombination der Tamiya Kits Golf zubeobachten, deutlich

und Toyota Celica Gr. 5 und ist per Hand lackiert.

schrieben, welche in drei Wertungs-
klassen gemaB dem alten Anhang J
des ,groBen“ Motorsports aus den
70er Jahren unterteilt werden. Slot-
cars der Gruppe 2 umfassen die ver-
besserten Tourenwagen mit 4 Sitzen
und mussen als Slotcar zwingend
Uber ein Inlinerchassis verftigen. Um
den eher kleinen Vorbildfahrzeugen
gerecht zu werden, war die Spurwei-
te fur die Gruppe 2 Wagen 2005 auf
74 mm beschrankt, 2006 verringert
sie sich auf 72 mm. Anders hingegen
die Slotcars nach Vorbildern der Grup-
pen 4 und 5: In den 70er Jahren und
zu Beginn der 80er fuhren verbesser-
te GT-Fahrzeuge vom Schlage eines
BMW M1 oder Porsche 934 in der
Gruppe 4 und die bekannten, flam-
menspeienden Silhouettefahrzeuge a
la BMW 320 Turbo, Ford Capri oder
Porsche 935 in der Gruppe 5. Dem-
entsprechend durfen die Slotcars der
Gruppe 4 eine Spurbreite von 80 mm,
(ab diesem Jahr nur noch 78 mm) und
85 mm in der Gruppe
5 aufweisen. Die Re-
glementierung hinsicht-
lich der Chassis be-
schrankt sich in diesen
beiden Klassen auf die
Begrifflichkeiten
,<GroBserie" und ,Me-
tall“. Daher sind Eigen-
bauchassis oder CfK-
Teile unerwiinscht.
DemgemaB setzten
die Teilnehmer in 2005

Gekonnter Gruppe 2: Golf GTI zum ersten. Dieter Uberwiegend auf die

Sommer fertigte diesen VW auf Basis des Tamiya
Bausatzes. Die originalen Verbreiterungen wurden
hieran abgetrennt und etwas héher wieder ange-
seizt. Sonst ist der Golf als Slotcar nicht konkur-

Car-On-Line-1/06

bewahrten Produkte
der Hersteller Motor
Modern, Plafit, Schéler
und Slotdevil. Eine Do-

wwiESlotRacinginfo.de

minanz eines Hersteller
oder Typs zeichnete sich
auch in 2005 gluckli-
cherweise nicht ab.

In den Gruppen 2 und 4
wird gern bis an die ma-
ximal zulassige Spur-
breite herangebaut, um
diesen Wagen den erfor-
derlichen Speed anzu-
z(ichten. Hingegen warin
der Gruppe 5 der Trend

schmaler, dafir aber fla-
cher zu bauen. Hier er-
reichten die Spurbreiten oft nur die be-
rihmten 80 mm.

Keine Kompromisse kennendie Teil-
nehmer jedoch, sobald es um die Ge-
wichte von Karosserie und Fahrge-
stell geht. Hier werden in der Gruppe
2 die zulassigen 180 g, wovon 50 g
auf die Karosserie entfallen, und in
den anderen Klassen die200 g (60 g
Karosserie) exakt eingehalten. Da die
wenigsten Karosserien oder Chassis
in ihrer Grundform an die Mindest-
gewichte heranreichen, wird meist
erst durch die Montage von Zusatz-
gewichten das Reglement erflllt. Eine
mittels ,Zufallsgenerator", man nennt
es auch Warfel, durchgefiihrte Nach-
kontrolle verhinderte wirksam den
Verlust solcher Gewichte unterwegs.

Auf dem Karosseriesekior brachte
auch das vergangene Jahr wieder
zahlreiche Neuheiten hervor, die im
Laufe der Saison prompt auftauchten:
Revell legte mit dem Ferrari Dayto-
na, Ford Escort Il und dem Porsche
944 gleich drei grundsétzlich geeig-
nete Plastikkits auf. Ferner sorgte
Hasegawa mit dem Lamborghini Jota
far frischen Wind in der Gruppe 4.
Neue Akzente im Starterfeld setzte
dazu Imai mit der Wiederauflage des
VW 1303 (oben). Zudem waren die
Toyota Celica Turbo LB von Tamiya
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wieder in ausreichender Zahlim Han-
del verfigbar. Mit dem ausgezeich-
neten Resinekarosseriekit des BMW
320 Gr. 2 lieferte daneben Scale Pro-
duction aus dem Saarland ein Modell,
das genau in diese Serie paf3t (oben).

Werfen wir noch einen Blick auf die
Saison der Gruppe 2/4/5 (West), die
neben dem ,Auswartsrennen”im Su-
den sieben weitere Strecken in NRW
befuhr. Uberwiegend waren dies die
+Klassiker® in Schwerte, Dortmund
(ScaRaDo), Siegen, Kamp-Lintfort,
Duisburg (Rennpiste) und Wuppertal
(Slotcar Heaven). Erstmalig im Pro-
gramm war der neue, 6-spurige 28 m
lange Kurs in Vohwinkel, welchen die
SRG Neuwerk im Frahjahr 2005 er-
richtet hat (oben). Dieser Kurs ist ei-
nerseits durch relativ groBe H6hen-
unterschiede gekennzeichnet und
kommt andererseits ohne eng aufein-
anderfolgende Richtungswechsel aus.
Allein insoweit bildet er eine echte Be-
reicherung unter den chnehin vielfal-
tigen Carrera-Strecken im Westen.

Ein weiterer Héhepunkt der Saison
war das Finale im Wuppertaler Slotcar
Heaven, bei welchem zugleich die
Sieger der Saison 2005 geehrt wur-
den: Einmal mehr ist hier Marcel
Wondel zu nennen, der erneut das

Einen bemerkenswerten Capri, der aus einem
Tamiya Kit mit Motor Modern Chassis enistand,
stellte Christian Griittner in der Gruppe 5 vor. Da
es hierfir keine Decals gibt, entstand die Lackie-
rung per Airbrush, die der Bastler in Auftrag gab.
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Die Bahn der Slotracing-1G Neuwerk bei Wuppertal

zurtickliegende Jahr dominierte. Le-
diglich Stephan Bolz, Ralf Christians
und Jan Schaffland konnten ihn spo-
radisch in Verlegenheit bringen und
ihm neben spannenden Kampfen auf
der Strecke auch 7 von 24 méglichen
Siegen ,abnehmen". Hinter diesendrei
Fahrern rackte das Feld dichter zu-
sammen und man hatte in der gesam-
ten Saison keine eindeutigen Favori-
ten auf die weiteren Plazierungen, so
daB erst das letzte Rennen den Aus-
schlag dartber gab.

Zahlreiche Sponsoren
ermdglichten beim Fi-
nale eine grof3e Tombo-
la und nach 2004 er-
neut ein gemdtliches
Abendessen, das der
Siegerehrung voran-
ging. Traditionell wurden
nicht nur die eigentli-
chen Gewinner geehrt,
sondern auch Weitge-
reiste, Rookies, Pech-
végel und besonders
talentierte Mechaniker.
2006 fahrt die Gruppe
2/4/5-West wiederum

Rennbahnen Zubehor
Fahrzeuge Ersatzteile
Bausatze Fertigmodelle

v SLy7CARANE8< 46
Webshop mit Produkten von:
Revell-Monogram Scalextric SCX
Autoart Fujimi Tamiya Amt-Ert]

Bestellungen online oder per Telefon/Fax

www.slotcarhobby.de order@slotcarhobby.de
Telefon: 06252/6896924 Fzax: D6252/6896925 S
U. JanRen-Timmen, Im Vordersbherg 12, 64646 Heppenheim

sieben Laufe innerhalb
Nordrhein-Westfalens.
Das zweite Rennen am
6. Mai in Kamp-Lintfort
wird als gemeinsam ge-
werteter Lauf mit der
Region ,Std" ausgetra-
gen. Bis auf die Verén-
derung der vorgeschrie-
benen Achsbreiten in
den Gruppen 2 und 4
bleibtdas Reglementin
den Eckpunkten auch 2006 stabil. In-
soweit kénnen die Teilnehmer ohne
weiteres auf ihr bisheriges Fahrzeug-
material zuriickgreifen.

Udo Schwellenbach setzte einen
Camaro in der Gruppe 2 ein, des-
sen Karosserie von AMT stammt.

Resultate Gruppe 2/4/5 (West)

nach 7 (von 8) gewerteten L&ufen

5. Dieter Sommer

Gruppe 5
1. Marcel Wonde

4. Jan Schaffland
han Bolz
e Informationen, Fotos und die detaillier-
ebnisse finden sich unter:
www.rennserien-west.de .
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