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Viererbande
Ein Tracktest

1:24 Serienmetallfahrwerke ---

Ralf Schaffland

Wie erhéalt man halbwegs brauch-
und vergleichbare Aussagen zu ei-
nem neuen Chassis!? Indem man
maglichst vergleichbare Slotcars

baut. .. Fir den Plafit Super24 Ar-
tikel in der COL (vgl. Juli 2006,
5.38) wurde daher eine Gruppe 5
Toyota Celica LB aufgebaut, um sie
vorhandenen Einsatzautos diesen
Typs aus der Gruppe 2/4/5 gegen-
liberzustellen. Und auch das dop-
pelt gefederte M-Racing C1 Chas-
sis erhielt eine Celica LB als Auf-
bau. Was lag da nédher, als eine
Handvoll Gruppe 5 Celicas, welche
mit unterschiedlichen Chassis aus-
geriistet waren, fiir einen Tracktest
zusammenzubringen.

Warum einen ,Tracktest” - nicht aber
einen ,Vergleichstest” durchflihren?
Der Aufwand, eine exakte Vergleich-
barkeit herzustellen und dann von ei-
nem wirklichen Vergleichstest spre-
chen zu kdnnen, ist extrem hoch.
Neben absolut konstanten Gribver-

héaltnissen auf der Bahn miBten sich
Motor und Reifen fir jedes Chassis
in exakt demselben Zustand befinden
eine nahezu unlésbare Aufgabe -
erst recht, wenn nur wenige Stunden
an Zeit zur Verfliigung stehen. Trotz-
dem sollte dieser Tracktest zu brauch-
baren Ergebnissen fihren.

Es wurden vier Einsatz-Slotcars, wel-
che am Wochenende zuvor einen Lauf
zur Gruppe 2/4/5-West gefahren hat-
ten, einem grindlichen Tracktest un-
terzogen. Dazu gesellte sich ein Test-
muster, welches aktuell nicht zu den
in dieser Serie ausschlieBlich zuge-
lassenen GroBserienchassis zahlt. Im
einzelnen nahmen folgende Chassis
teil:

- M-Racing C1 (als Testmuster)

- Motor Modern SW2

- Plafit Super24 SLP

- Schoéler Striker 55/Universal

- Schéler Tigre XL

S~

Alle verwendeten Karosserien basie-
ren auf dem 1:24er Tamiya Modell-
autobausatz nach Vorbild des Toyota
Celica LB und sind sorgféltig fir den
Renneinsatz verstarkt. Diese Gruppe
5 Karosserien zeichnen sich durch
einen recht volumindsen Heckiiber-
hang aus, was bei den nachfolgen-
den Erkenntnissen aus dem Tracktest
ins Kalkil zu ziehen ist.

Die Rahmenbedingungen:

Typisch fir die Gruppe 2/4/5 Wagen
sind: Samtliche Chassis kommen
ohne massiven Einsatz von Tuning-
teilen aus. Das Reglement schreibt
GroBserie vor und verbietet aus Ko-
stengrinden Tuningteile aus CfK. Die
Fahrwerke entsprechen also mit ge-
ringen Anpassungen dem Ausliefe-
rungszustand (vgl. Ausstattungs-
fabelle S. 36). Allerdings hatte jeder
der Besitzer die gelieferten Kompo-
nenten sorgféltig Gberprift, eventuell

Schdler Striker 55/
Universal
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Die Strecke im Dort-
munder ScaRaDo. Im |
Vordergrund die
»~Michelin“-Kurve,

Punkt dieser Anlage. |\

gerichtet und das jeweilige Chassis
vollig neu aufgebaut. Dies ist einfach
ein MuB fiir den Einsatz konkurrenz-
fahiger Slotcars.

Als Strecke wurde der anspruchsvol-
le, 6-spurige Carrera-Kurs im Dort-
munder ScaRaDo ausgewahit. Hier
sind hochst unterschiedliche Strek-
kenpassagen anzutreffen, wobei eine
grundséatzlich schnell und flissig zu
befahrende Strecke mit langen Gera-
den um einige langsame, Fahrer und
Technik gleichermaBen herausfor-
dernde Passagen erganzt wurde.

Doch schauen wir uns zuerst einmal
den etwa 37,5 m langen Kurs etwas
naher an: Am Ende der Start-Ziel-
Gerade muB das Slotcar mit viel
Schwung durch ein Geschlangel ge-
bracht werden, um die folgende Berg-
auf-Gerade zligig zu meistern (oben).

Erster Schliisselpunkt des Kurses ist
die sogenannte ,Michelin“-Kurve (vgl.
ganz oben), fir deren Bewaltigung
nicht nur der Bremspunkt zahlt, son-
dern ebenfalls das zeitige Heraus-
beschleunigen fiir die anschlieBende
kirzere Gerade. Sowohl das Brem-
sen in die Kurve hinein als auch das
Beschleunigungsverhalten geben erst
Aufschliisse zur Qualitat von Tech-
nik und Fahrer..Das daran anschlie-
Bende Geschlangel auf der hochge-
legenen Gegengeraden wird von vie-
len Fahrern als unangenehm empfun-
den, da es auf Augenhdéhe liegt und
S0 nur ansatzweise einsehbar ist. Hier
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muf3 ein gut liegendes Slotcar einfach
wdurch” - und zwar mdglichst schnell
und fehlerfrei.

Die Gegengerade mundet in einer
Kehre, aus welcher die Beschleuni-
gung aufgrund eines Gegenschwungs
ein wenig erschwert ist (vgl unten).
Hier ist ein rascher Finger am Regler
gefragt - und ein Slotcar, welches sich
dort nicht aus der Ruhe bringen 1a83t.

.. | b L
L~ -_Et
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Bevor es zuriuick auf die Stant-Ziel-
Gerade geht, ist ein weiterer Bogen
am Ende der Bergab-Passage zu be-
wéltigen (oben). Diese 180° Kurve
wird durch einen Gegenschwung ein-
geleitet. Flr eine gute Rundenzeit mu3
das Slotcar férmlich mit vollem
Schwung in diese Kombination hin-
ein ,geworfen“ werden - und auf allen
Spuren entscheidet der Zeitpunkt, zu
welchem wieder beschleunigt werden
kann, Gber die erfolgreiche Absolvie-
rung einer Runde im ScaRaDo.

Als Fahrer nahmen Uwe Pfaffenbach,
Jan Schaffland, Dieter Sommer und
Marcel Wondel an diesem Tracktest
teil. Uwe Pfaffenbach ist der erfahre-
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ne ,Hausherr“ im ScaRaDo und ver-
flgt Gber fundierte Bahnkenntnis. Die
drei anderen Fahrer zéhlen zu den Top
5 der Gruppe 2/4/5-West und kennen
diesen Kurs aus diversen Rennen,
wobei Marcel Wondel als Dauersieger
dieser Rennserie in den letzten Jah-
ren besonders herausragt.

Die Rahmenbedingungen fir den
Tracktest sind schnell aufgefihrt:

- Die Abstimmung der Slotcars erfolg-
te nicht speziell auf den ScaRaDo
Kurs. Die Fahrzeuge wurden vielmehr
im ,Renntrimm* aus dem Lauf in der
Duisburger Rennpiste belassen.

- Die Ubersetzung der Slotcars wur-
de jedoch angepaft und zwar im zu-
vor abgestimmten ,Team-Modus"”. Sie
war also fur alle vier Fahrer vertrag-
lich ausgelegt und nicht individuellen
Neigungen folgend (vgl. Tabelle der
Mape und Gewichte S. 36).

- Die Motoren, schwarze Carrera Trieb-
werke, stammten ebenfalls aus dem
vorausgegangenen Rennen und wur-
den mit 20 Volt betrieben.

- Die Hinterrader aus Hartgummi stell-
ten die Fahrzeugbesitzer. Dabei han-
delte es sich durchweg um Poly-
urethanpneus von GD-Cartuning. Sie
wurden vor dem Tracktest von einem
Fahrer einheitlich geschliffen und auf
dasselbe Gripniveau eingefahren.

- Die Fahrer konnten sich im Vorfeld
des Tests fir etwa eine Stunde mit
den Besonderheiten der verschiede-
nen Chassis vertraut machen.

Fahreindriicke:

Kommen wir zu den Ergebnissen des
Tracktests. Den Beginn machen die
subjektiven Eindricke der Fahrer,
welche in der Regel einmlitig abge-
geben wurden.

Die konstruktiven Wurzeln des Scho-
ler Tigre XL reichen auf das erste
Schéler Chassis von 2001 zurlck.
Die vorliegende Version entspricht der
weiterentwickelten Tigre Baureihe: Die
Grundplatte aus Stahl ist mit einer Vor-
derachsfederung versehen, welche
mittlerweile zur Grundausstattung
zahlt. Breite Vorder- und Hinterachs-
halter sind als Tuningteile verbaut, um
die Vorderachse ruhiger zu flhren
sowie den Motor parallel zur Hinter-
achse anordnen zu kénnen.
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Das Chassis liegt ruhig und bleibt lan-
ge stabil im Grenzbereich. Wird je-
doch eine imaginare Grenze uber-
schritten, wischt ruckartig das Heck
weg. Diese Eigenschaft wird auch am
Zeitenmonitor sichtbar: Die Runden-
zeiten streuen ein wenig starker als
bei den anderen Chassis. Dieses
Fahrverhalten ist mit einem zurlick-
haltenden Reglergebrauch leicht wie-
der einzufangen - mit zuviel ,Gas" ist
allerdings ein Abflug fallig.

Das Plafit Super24 SLP stammt kon-
struktiv aus dem Jahr 2005 - ist qua-
si eine modernere Konstruktion, ur-
spriinglich fiir den Einsatz mit Moos-
gummibereifung auf Holzbahnen ent-
wickelt. Die Grundplatte mit Motoraus-
schnitt ist aus Messing gefertigt;
oberhalb dieser Platte wird nur leich-
tes Aluminium verbaut.

Das Chassis liegt im Tracktest ruhi-
ger als das Tigre XL und erzielt kon-
stantere Rundenzeiten. Von einem
Testfahrer wird das Super24 als ,nicht

Gruppe245 - Tracktest Chassis / Gruppe 5

DIE KLEINEN TEUFELCHEN SIND DA?
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Die Slotdevil Innovation

des Jahres: High Performance
Prcizisionsachsen fir Gleitlager aus neuem

High-Tec Material mit unglaublich glatter Oberflédche.

Absolut rund! Absolut gerade! Optisch nicht zu unterscheiden von herkémmlichen Achsen.

Deutliche Zeitverbesserungen nur durch Tausch der Achsen: 1/32er Slotit Serienfahrzeug ohne Magnet wird pro 15 m Strecke
ca. 1/10 - 2/10 Sek. schneller nur durch Achsentausch. Flexicar mit 2,38 mm Parma Achsen, Parma Gleitlagern und 16D Motor auf
Blue King = 2/10 Sek. schneller. Plafit Inliner Chassis mit Gleitlagern und Club Motor SRC-KéIn auf 35 m Clubbahn |

vom Carrera Club Oberberg = 2/10 Sek. schneller. Carrera EVO DTM Mercedes, vorher schon umgebaut auf ||

Slotit Tuning Kif, auf 65 m privater Heimbahn, nochmals 5/10 Sek. schneller mit Superglide Achsen.

Ein Kunde der Testachsen erhalten hat, hat damit auf Anhieb sein erstes 1/32er Rennen gewonnen. Wenn lhnen
demnéchst ein Clubkamerad unerwartet davon féhri, dann fragen Sie ihn einfach mal nach seinen Achsen.
Lieferbar vermutlich ab Ende November oder Anfang Dezember. Natirlich auch fir Kugellager geeignet.

Héndleranfragen erwiinscht/International Dealers wanted.

‘rauszuwerfen” bezeichnet. Im Ver-
gleich zum Tigre XL geht das Super24
besser mit Lastwechseln um, ist aber
etwas zurlickhaltender aus engen
Radien herausbeschleunigen.

Die Konstruktion des Scholer Striker
55 datiert ebenfalls aus 2005. Die
gegeniiber dem Tigre XL modemere
Konstruktion wird durch die Verwen-
dung von Edelstahl fir die Grundplat-
te sowie einem héheren Aluminium-
Anteil oberhalb der Grundplatte doku-
mentiert. Insgesamt wurde der
Schwerpunkt gegentiber dem Vorlau-
fer weiter abgesenkt.

Das Chassis bleibt lange gutmitig und
weist einen hohen Grenzbereich auf,
um dann - vergleichbar mit dem Tigre
XL - ruckartig mit dem Heck auszu-
schwenken. Aus engen Radien her-
aus entwickelt das Chassis viel Grip,
bei dem hier verwendeten Muster si-
cherlich auch verstarkt durch die ge-
wabhlte eher hecklastige Abstimmung.
Die Fahrer waren sich einig, daB das

Distributoren gesucht/International Distributors wantet. Kontakt/Contact: info@slotdevil.de

Weitere hillisch schnelle Teile fiir Slotcars finden Sie unter

WV slotdewl. de

Striker ruhiger als das Tigre XL liege,
jedoch geringfligig unruhiger als das
Super24 und aufgrund seiner Abstim-
mung konzentriert ,auf den Punkt
gefahren“werden miisse.

Die Grundlagen des Motor Modern
SW2 wurden in 2001 entwickelt. In
2004 |6ste die aktuelle Variante das
Vorlaufermodell SW1 ab, wobei ledig-
lich eine behutsame Evolution zu ver-
zeichnen war. Im Unterschied zu den
drei vorgenannten Chassis weist das
SW2 eine auf die Hinterachse wirken-
de Federung auf.

Dies macht sich in der Beurteilung
der Testfahrer bemerkbar. Das SW2
Jallt“ bestens in die Kurven hinein
und bleibt dabei extrem gutmtig. Die-
sem leichten Vorteil steht selbstre-
dend ein kleiner Nachteil entgegen:
In langen Radien macht sich das
Chassis horbar durch Quietschen und
Rubbeln bemerkbar. Hier gilt die alte
Weisheit: Jedes Gerdusch kostet
Zeit, wobei mit diesem Fahrwerk nie

Car-On-Line-6/06
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ein unsicheres Fahrgeflihl aufkommt.
In engen Ecken ist hingegen nichts
zu vernehmen, hier ist das Chassis
in seinem Element. Vergleichbar mit
dem Super24 sollte man sich bei
nachlassendem Grip allerdings ange-
wohnen, aufgrund der Neigung zum
Rubbeln geringfligig spater aus
schnellen Kurven heraus zu beschleu-
nigen.

Beim dem Chassis M-Racing C1 han-
delt es sich um eine Neuentwicklung
aus 2005, das als einziges Fabrikat
im Tracktest sowohl eine Vorder- als
auch eine Hinterachsfederung auf-
weist. Das vorliegende Chassis wur-
de als Testmuster aufgebaut, ist also
nicht direkt mit den vier Chassis aus
dem Renneinsatz vergleichbar.

Bei den grundsétzlichen Eigenschaf-
ten kommt das C1 dem Motor Mo-
dern SW2 recht nahe, mutmaBlich
aufgrund der ebenso verwendeten
Hinterachsfederung. Am Kurvenein-
gang liegt das C1 ruhig, um dann mit
vernehmlichem Rubbeln aus den Kur-
ven zu beschleunigen. Insgesamt
entsteht aufgrund der doppelten Fe-
derung ein eher schwammiger Fahr-
eindruck, welcher sich jedoch nicht
zwingend in den erzielten Rundenzei-
ten bemerkbar macht. Allerdings wird
aus engen Kurven heraus weniger
Grip aufgebaut als bei den zuvor be-
sprochenen Chassis.

wwiESlotRacinginfo.de

Fahrer 3 / Spur 2
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| — Scholer Tigre XL — Plafit $24

Scholer Striker 55 — MoMo SW2 |

zu simulieren. Befahren wurden von
je zwei Piloten die Spuren 2 und 5,
also weder die eher unglinstigen
AuBenspuren noch die relativ ,rund®
zu befahrenden Mittelspuren. Hierbei
ermoglichte die Spur 5 schnellere
Rundenzeiten als die Spur 2. Grund-
lage sind die gebildeten Mittelwerte,
also die durchschnittlichen Runden-
zeiten in Summe aller vier Fahrer und
Spuren. Bei der Berechnung der Mit-
telwerte blieben die einfiihrende, er-
ste Runde sowie eventuelle Abfllige
unbertcksichtigt.

Exkurs zum Thema Abfllige: Nur ins-
gesamt zwei , Ausritte” waren im ge-
samten Testzyklus zu verzeichnen.
Dies spricht sowohl fiir die guten Fahr-
eigenschaften der getesteten Chas-
sis als auch fir die Konzentration, mit
welcher die Fahrer den Tracktest an-
gingen.

Nach Absolvierung
des Testzyklus erga-
ben sich folgende
Mittelwerte:
Scholer Striker 55
8,608s/Rdn.
Motor Modern SW2
8,619s/Rdn.
Plafit Super24 SLP
8,641s/Rdn.
Schéler Tigre XL
8,642s/Rdn.

Alle Karosserien dieser Wagen stammen von Tamiya. Legt man sie zugrun-

MeBwerte

Die Testpiloten fuhren jeweils die fur
die Gruppe 2/4/5 typischen 3-Minu-
ten-Turns - immer mit der Auflage,
dem jeweils nachfolgenden Fahrer
noch ausreichend Grip Ubrig zu las-
sen, sprich eine echte Renndistanz

Car-On-Line-6/06

de, unterscheiden
sich die vier Chassis in den MeBwer-
ten nur marginal. Mathematisch ent-
spricht 1/1000 Sekunde des obigen
Mittelwertes gut 2/3 Teilmetern auf der
befahrenen Strecke. Absolute Run-
denzahlen werden hier nicht verwen-
det, da diese das Bild aufgrund zweier

verzeichneter Abfliige verfalschen
wirden. Somit lagen zwischen dem
besten und dem schlechtesten der
obigen Mittelwerte nicht einmal 23
Teilmeter in einer Sequenz von 12 Mi-
nuten Fahrzeit. Ansonsten blieben die
vier Chassis hinsichtlich der erziel-
ten Rundenzeiten dicht beieinander.

Am nachhaltigsten belegt dies das
Diagramm der gefahrenen Rundenzei-
ten des Fahrers Nr. 3 (vgl. oben).

uoeqiapal §e859 ‘€1 Bamessolq “Hao UsIBBAn B YoIRIUSPISH
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PuglyosIneg qaueA | O71S gW W02 24D240|S

m aus Car-On-Line Ausgabe Nr. 6/2006

Seite 4/ 6



Nach einer ,Eingewéhnungsphase”
bis zur 10. Runde streuen die Zeiten
mit allen vier Chassis nur noch inner-
halb einer Zehntelsekunde. Besser
lant sich die unmittelbare Vergleich-
barkeit der unterschiedlichen Fahr-
werke kaum visualisieren.

Ein weiteres Indiz fir diese Aussa-
ge: Marcel Wondel fuhr seine absolut
schnellste Runde mit Jan Schaff-
lands Slotcar, das mit dem Motor
Modern SW2 bestlckt war, wahrend
J. Schaffland seinen schnellsten Turn
mit dem Wagen von Dieter Sommer
erzielte, aufgebaut auf einem Schéler
Tigre XL. D. Sommer wiederum er-
reichte seine Topzeit mit M. Wondels
Celica mit dem Schéler Striker 55.

Schauen wir erganzend dazu noch
auf die Ausgangssituation mit fri-
schen Pneus und vollem Grip. Die

Gruppe245 - Tracktest Chassis / Gruppe 5

sich quasi linear fortschreibende Zei-
ten, lediglich unterbrochen durch zwei
minimale , Ausrutscher” von 1/10 Se-
kunde (!) in Runde 12 und 19. Starker
pendelnd hingegen die Kurve fiir das
Striker 55, auch wenn die Gesamt-
performance nahezu identisch ist. Den
Ausschlag in Runde 13 verursachte
ein Ausflug ins Griine. Selbst das eher
unvermittelte Wegwischen des Tigre
XL Hecks findet sich wieder: Dessen
Kurve weist bis Runde 10 die gréB3-
ten Ausschlage auf. AnschlieBend hat
sich der Pilot darauf eingestellt und
bewegt das Chassis sicherer - jedoch
auf Kosten dann marginal héherer
Rundenzeiten. Fiir das Super24 spie-
gelt sich dessen ausgewogenes Fahr-
verhalten in der Verlaufskurve eben-
falls anschaulich wider: Gleichfalls
sehr konstante Rundenzeiten, welche
oft nur um wenige Hundertstel Sekun-
den streuen. Genauso ist auch das

Fahrer 1 / Spur 5
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{— Scholer Tigre XL — Plafit 524

Scholer Striker 55 — MoMo SW2 — m-racing C 1{

PU-Reifen haben eine typische Grip-
Verlaufskurve: Nach den ersten drei
bis flinf Minuten mit vergleichsweise
hohem Grip fallen die Rundenzeiten
um ein bis zwei Zehntelsekunden ab,
um im Verlauf der ndchsten halben
bis dreiviertel Stunde dieses Level in
etwa zu halten - eine angemessene,
besonnene Fahrweise vorausgesetzt.
Deshalb lohnt ein Blick auf die Run-
denzeiten des ersten Turns (vgl.
oben). Die Bestzeiten aller vier Ein-
satzchassis werden bereits zwischen
Runde 6 und 8 erzielt. Lediglich das
C1 erreicht vergleichsweise spat sei-
nen Bestwenrt, in Runde 17. Ab Run-
de 10 lassen bei den tbrigen Fahrge-
stellen die Rundenzeiten leicht nach.

Gut ersichtlich die konstante Perfor-
mance des SW2: Ab Runde 7 zeigen

www:5S!otRacingInfo.de

C1 aufgestellt, nur liegen die Zeiten
etwa eine Zehntel Sekunde (iber de-
nen der anderen vier Fabrikate.

Die absolut schnellste Runde des
Tages erzielte Gbrigens das Motor
Modern SW2, jedoch handelte es sich
hier um die ,eine Traumrunde®, bei
welcher alles paBte. Im Mittelwert la-
gen auf Spur 5 beispielsweise zwi-
schen dem SW2 und dem Striker 55
bloB 6/1.000 Sekunden.

Zusammenfassung

Die Gruppe 2/4/5 schreibt zwingend
GrofBserienchassis aus Metall vor.
Vier gédngige Vertreter stellten sich
dem Tracktest, lediglich das Plafit
Excel fehlte; hier war keine Toyota
Celica LB in der Gruppe 5 zu mobili-
sieren, welche auf diesem Chassis
aufgebaut ist. Jedoch belegen die mit
anderen Karosserien erzielten guten
Rennergebnisse, daf3 das Plafit Excel
noch langst nicht zum alten Eisen
zahlt.

Alle finf hier angefiihrten Chassis
sind grundsétzlich gutmitig zu fah-
ren, eigentlich eine selbstverstéandli-
che Aussage, betrachtet man die
Ergebnislisten. Die Unterschiede sind
also eher gradueller Natur.

Beginnen wir die abschlieBenden Be-
merkungen mit dem AuBenseiter des
Tracktests, dem M-Racing C1: Da die-

Pole Position Rennbahnen Mossnang

Kompetenz in Oberbayern - Grofle Auswahl, Beratung, Reparatur und Versand

www.poleposition-moessnang.de

Produkte fithrender Slotcar-Hersteller
sowie eine groBle Auswahl an Zubehor
30 m 4-spurige Carrera Exclusiv Bahn
Spielwaren und Sammlerfahrzeuge bekannter Marken

Pole Position Rennbahnen Mossnang
Bgm.-Finsterwalder-Ring 7 - 82515 Wolfrathshausen

Tel. 0 81 71 - 80 725 - Fax 0 81 71 - 48 03 57 - E-Mail: info@poleposition-moessnang.de

Wir sind fiir Sie da!
Montag bis Freitag 10 - 18 Uhr + Samstag 10 - 14 Uhr

Carrera, Scalextric, Ninco, SCX,
Pink-Kar, ProSlot, MRRC, Parma, Fly
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ses Fahrwerk relativ neu auf dem
Markt ist, weist es nicht den fiir die
Gruppe 2/4/5 erforderlichen GroB3-
serienstatus auf und fahrt quasi au-
Ber Konkurrenz mit. Dementspre-
chend steckt in Aufbau und Abstim-
mung dieses Chassis sicherlich nicht
derselbe Aufwand, wie er fir die an-
deren vier Produkte geleistet wurde.
Dessen zweifache Federung vorn und
hinten fuihrt zu einem etwas anderen
Fahrgefiihl, wobei die Rundenzeiten
bei guten Grip-Verhéltnissen doku-
mentieren, daf der Abstand zur Spit-
ze nicht uniiberwindbar grof ist. Aus
engen Radien heraus tendierte das
C1 zum Rubbeln, so daB hier die
Suche nach anderen Federraten ein
néachster logischer Schritt ware. Auch
fehlt noch ein wenig Performance bei
nachlassendem Grip.

Das Motor Modern SW2 hat seine
Starken am Kurveneingang sowie in
engen Ecken. Insofern belegt der
Tracktest die schon langer gehegte
Einschatzung des Autors,
daB dieses Chassis gerade
wenig Gelibten entgegen
kommt und Anfangerfehler
wie zu spates Bremsen re-
lativ gutmtig wegsteckt.
Nicht ganz so Gberzeugend
verhalt sich das SW2 in lan-
gen, schnellen Radien sowie
beim Herausbeschleunigen
aus Kurven.
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LAuffallig unauffallig” ist der
Tenor fiir das Plafit Super24
SLP. Beidem einzigen Fahr-
werk mit einer Grundplatte
aus Messing in diesem
Tracktest sind Gutmiitigkeit
und Konstanz die Schlag-
worte. Eine leichte Schwa-
che beim Beschleunigen
: aus engen Radien ist zu ver-
zeichnen, ansonsten ist dieses Chas-
sis ausgewogen und halt im Reigen
der Etablierten gut mit, obwohl es ur-
springlich fir einen ganzlich anderen
Einsatzzweck konzipiert wurde.

Plafit Super24 SLP

schlieBen die Produkte von Schéler.
Das bewahrte Tigre XL ist nicht nur
das mit Abstand preiswerteste Chas-
sis in diesem Test, sondern auch nach
= wie vor konkur-
renzfahig, wenn es
sorgfaltig aufge-
baut wird. Einziger
Kritikpunkt war
das unvermittelte
Ausschwenken
dessen Hecks,
wird der Grenzbe-
reich erreicht.

Ahnliche Eigenschaften, je-
doch weniger signifikant,
weist auch das neue Schéler Striker
55 auf. Beiden Schéler Chassis ge-
mein sind die ruhigen Fahreigen-
schaften in langgezogenen schnellen

‘Schoéler Striker 55 :

Die alphabetische Reihenfolge be-

wwiESlotRacinginfo.de

Radien sowie die gute Beschleuni-
gung aus der Kurve heraus. Das mo-
dernere Striker ist konsequent auf
einen tiefen Schwerpunkt gebaut und
hat eine deutlich héhere Qualitats-
anmutung. Dies muB allerdings auch
mit einem deutlich héheren Preis be-
zahlt werden. Abhilfe ist hier insofern
in Sicht, als auch dieses Chassis
kiinftig als Bausatz angeboten wird,
womit natlirlich eine Reduzierung des
Verkaufspreises einhergeht.

Bleibt am Ende festzustellen, daB3 es
das ,Uber-Chassis“ schlechthin nicht
gibt. Fiir die Slotracer ist
dies eine rundum positive
Nachricht, wird doch einer-
seits kein Kapital im Slot-
koffer vernichtet, weil die
verwendeten Chassis plotz-
lich nicht mehr konkurrenz-
féhig sind. Andererseits
raumt diese Erkenntnis je-
dem die Freiheit ein, Chas-
sisprodukte seiner Wahl zu
beschaffen und einzusetzen. Und dar-
Uber hinaus darf weiter das Fir und
Wider bestimmter Fabrikate an lan-
gen Club- oder Renntagen extensiv
erbrtert werden.

Schdler Tigre XL

Weitere Informationen:

Gruppe 2/4/5: www.rennserien-west.de
M-Racing: www.mracing.net

Motor Modern: www.motormodern.info
Plafit: www.plafit.de

Scholer: www.schoeler-slotcarchassis.de

Die einzelnen Chassis in der COL:
Motor Modern SW1/SW2: Nr.80/Méarz 2005,
S.60 - Tips zum Aufbau

Plafit Excel Full Racing: Nr.82/Juli 2005,
S.61 - Tips zum Aufbau

Plafit Super24: Nr.88/Juli 2006, S.38 - Das
Super24 im Renneinsatz (SLP, Gr.5 u. DSC)
Plafit Super24 SLP: Nr.86/Marz 2008, S.40
- Vorstellung des Expert Kits SLP
Diverse:

Nr.84/November 2005, S.32 - Neuheiten
von M-Racing und Motor Modern
Nr.85/Januar 2006, S.42 - Ausfiihriiche Vor-
stellung der Neuheiten von Metris, Motor
Modern, Plafit, Schéler und Slotvision
Nr.89/September 2006, S.60 - Neuheiten
von Plafit und Schéler
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