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Jota naher beleuc'het"

Sieht man von einer Anderung der
Bereifung in 2009 im Westen ab,
fahrt die Gruppe 2/4/5 seit nun tGiber
acht Jahren nach einem stabilen
Reglement. In COL September
2006 und Januar 2007 befaBte sich
diese Artikelserie bereits mit einem
Gruppe 5 Toyota Celica LB Turbo
und Gruppe 2 VW Kiéfer 1303 S. So
ist es an der Zeit, die verbliebene
Liicke der ,,Gruppe 4“ zu schlie-
Ben. Dabei werden erstmalig zwei
quasi identische Wagen vorge-
stellt, um anhand dieser Beispiele
einmal auf die Reproduzierbarkeit
schneller Slotcars einzugehen.

Die Gruppe 4 umfaBt geschlossene
GT-Modelle, deren klassische Vorbil-
der BMW M1 Procar, Ferrari 365
GTB4 ,Daytona“ und 512 BB oder Por-
sche 934 Turbo lauten. Als Exoten
werden ferner ab und an Wagen wie
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Chevrolet Camaro, De Tomaso Pan-
tera, Ferrari 308 GTB, Lancia Stratos
oder Mercedes 450 SLC eingesetzt.
Ebenso wird in dieser Klasse ein Fahr-
zeug bewegt, dem ein wenig das hi-
storische Vorbild im Motorsport fehl:
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GT, GTS, Sportwagen,
Prototypen, NASCAR,
Gruppe C etc.

2% SLOTCARS

Der Lamborghini Jota (I.), bei dem es
sich gewissermaBen um eine werks-
getunte Rennausfiihrung des bekann-
ten Miura handelt, deren einziges je
gebautes Exemplar jedoch frihzeitig
bei einem Feuer vernichtet wurde. Auf
Basis dieses Vorbildes wurden aber
anschlieBend zahlreiche Miura auf
das Jota-Level aufgeristet.

Bevor es an die eigentlichen Fahrzeu-
ge geht, seien die wesentlichen Eck-
daten des Gruppe 4 Reglements ge-
nannt: Vorgegeben sind GroBserien-
chassis aus Metall sowie der schwar-
ze Carrera Motor, der auf der Plastik-
schiene an 20 Volt betrieben wird.
Nachdem bis 2008 PU-Reifen im Ein-
satz waren, werden in der Gruppe 2/
4/5 seit diesem Jahr fertig praparier-
te Moosgummiréder ausgegeben. Die
Mindestgewichte betragen 60 g fiir die
Karosserie und 200 g fiir das kom-
plette Fahrzeug; die Spurbreite ist in
der Gruppe 4 auf 78 mm beschrénkt.
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Zu Beginn der Vorstellung steht wie
ublich die Frage nach dem ,Warum*
fiir die gewahlte Karosserie beztiglich
Typ und Hersteller: Auf den Lambor-
ghini fiel die Wahl in diesem Beispiel,
weil er im Gegensatz zu Klassikern
wie etwa dem BMW M1 Procar aus-
reichend Raum fiir die auf die Hinter-
achse wirkende Federung des Motor
Modern SW2 Chassis gewahrt. Der
Bausatz von Marui war vor vier Jah-
ren, als diese Entscheidung fiel, leicht
erhéltlich. Zwar ist dessen Karosse-
rie mehrteilig ausgefiihrt und Front-
und Heckpartie miissen zusammen-
geflgt und die Tlren eingesetzt wer-
den. Doch entschadigt ihr vergleichs-
weise geringes Gewicht. Mittlerweile
ist ein Bausatz mit einteiliger Karos-
serie von Hasegawa im Handel ver-
fligbar - dennoch wurden die beiden
2007 entstandenen Jotas erneut auf
Marui Basis gefertigt. Da Vorbild-
fahrzeuge nicht berlicksichtigt werden
muBten, kamen Raceworks Decals
fuir einen Porsche 935 zum Einsatz -
passenderweise fiir den italienischen
Lenkradhersteller Moretti (Marke
~Momo*) werbend und damit den Bo-
gen zum verwendeten Chassis schla-
gend. Die eher ungewdhnliche Farb-
gebung in griin sowie schwarz erfolg-
te einerseits, um diese Fahrzeuge
von anderen im Rennen befindlichen
Wagen zu unterscheiden und ande-
rerseits, um das Gelb der Decals kon-
trastreich hervorzuheben.

Die Karosserien wurden durch die in
der Gruppe 2/4/5 iblichen Lexan-
scheiben, hier im Eigenbau angefer-
tigt, sowie tiefgezogene Fahrerein-
satze von DiSo-Modelle komplettiert.
Einige fotogeétzte Haubenhalter so-
wie Tankdeckel der Firma Automobil-
miniaturen werten die Optik etwas
auf, ohne allerdings das Gewicht der
Karosserien signifikant zu erhéhen.

Die Eckdaten des 2/4/5-Reglements
datieren aus dem Jahr 2000, als Er-
fahrungen und Mittel fur einen kon-
sequenten Leichtbau noch fehlten.
Insoweit erscheint ein Karosserie-
mindestgewicht von 60 g heutzutage
ein wenig anachronistisch. Aus Griin-
den des Investitionsschutzes wurden
die grundlegenden Vorgaben des Reg-
lements jedoch nie angepaBt - und
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die Jota Karosserien sind dement-
sprechend mit reichlich ,Ballast” in
Form von Blei und Messing auf die
Vorgabe des Regelwerks gebracht.
Angeordnet sind die Gewichte unter-
halb der Karosseriehalter sowie in den
vorderen und hinteren Fahrzeug-
ecken.

Als Karosseriebefestigungen wurden
hier tibrigens die flachen Halter aus
der Easy-Fix Baureihe von Motor Mo-
dern verwendet. Diese nichtverstell-
baren Halter aus Aluminium sind ei-
nerseits extrem leicht. Andererseits
muB die passende Breite vor der Be-
schaffung exakt ermittelt werden. Lie-
ferbar sind diese Halter fur Karos-
seriebreiten zwischen 52 und 70 mm
(in 2 mm-Schritten steigend). Das
gesamte Haltesystem inklusive
Schrauben, Moosgummi und 2K-Kle-
ber brachte letzilich etwa 4,5 g auf
die Waage.

Zum Thema ,Zwillinge“ bleibt anzu-
merken: Vor dem Anbringen des Bal-
lasts differierten die Gewichte der
kompletten, mit Karosseriehaltern
versehenen Jota -Karosserien nur um
0,32 g. Doch auch nach Montage di-
verser Blei- und Messingstreifen blieb
das Delta unter einem halben Gramm.
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Motor Modern SW2 Chassis

Das erste Motor Modern Fahrwerk
wurde Ende 2001 vorgestellt. Die Kon-
zeption der auf die Hinterachse wir-
kenden Federung behandelte ein Bei-
trag in der COL Marz 2005 (S.60f) -
damals auf Basis der urspriinglichen
Ausfiihrungen SW1 und SW1 Evo.
Mittlerweile hat Motor Modern das
Gros seiner Produktpalette auf klas-
sische Vorderachsfederung umge-
stellt, fiihrte aber mit dem SW2 bis
Mitte 2008 noch ein Chassis in ur-
spriinglicher Konzeption im Pro-
gramm. Die Anderungen des SW2
gegeniliber dem ersten Entwurf sind
eher evolutionérer Art: Der friiher op-
tional erhaltliche, blau eloxierte
»Lightweight Kit“ mit Karosserie-
trager, Leitkielhalter und V-Platte, die
hierbei aus Aluminium bestehen, ge-
hort beim SW2 zur serienméaBigen
Ausstattung. Ferner wurde die Brik-
ke hinter dem Motorloch geschlossen
und verleiht dem gesamten Chassis
mehr Steifigkeit.

Neben dem genannten Karosseriehal-
tersystem erfolgte auch fiir die Achs-
halter der Griff ins Regal der Tuning-
teile von Motor Modern. Die vorderen
Achsfiihrungen (#12360) bestehen
aus Aluminium und fallen mit 46 mm
deutlich breiter als die Serienteile aus.
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SCAHNELLES HOBBY - SCHNELL GEL/IEFERT

Sie sollen die Vorderachse weiter sta-
bilisieren. Mit derselben Intention
wurden Hinterachshalter (#12331) der
»Pro*“ Baureihe erprobt. Sie bestehen
weiterhin aus Edelstahl, weisen aber
eine groBere Materialstérke auf.

Weitere Standardkomponenten kom-
plettieren schlieBlich die Fahrwerke:
Handelsiibliche Kugellager, Stahl-
achsen von Sigma sowie Felgen von
SSH oder Sigma. Um auf ein Gewicht
von rund 140 g zu gelangen, muBte
auch bei diesen Chassis ein wenig
Ballast angebracht werden, der eher
gleichmaBig verteilt ist.

Das Fahrverhalten beider Jota ist
extrem gutmiitig. Die stabilisierenden
MaBnahmen an den Achshaltern las-
sen die Fahrzeuge nun ebenfalls bes-
ser aus engen Ecken herausbe-
schleunigen. Dies war in einem
Vergleichstest von GroBserien-
chassis (vgl. COL November 2006 S.
49 ff) noch als kleines Manko des
Motor Modern SW2 Chassis bezeich-

net worden. Doch insgesamt gesehen
haben die vor knapp drei Jahren ge-
troffenen Aussagen bezlglich der
Konkurrenzfahigkeit aller GroBserien-
chassis in den beiden Gruppen 4 und
5 nach wie vor ihre Giiltigkeit.

Beide hier vorgestellten Jota sind
zwar regelmaBig in der Spitze der
Gruppe 2/4/5 Rennserie zu finden.
Fahrzeuge auf Basis von Plafit Su-
per 24 SLP oder Scholer Striker Fahr-
werken gehen aber mit vergleichba-
rer Performance Uiber die 2/4/5-Sprint-
distanzen, soweit sie ahnlich sorgfal-
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ACD Pro Digital Siotcar Controller
Offizieller Ausstatter siegverwshnter Slotracer!

® Modernste Technik (wartungsfrei)
® Ein Regler fur viele Motoren

® Hervorragende Beschleunigung
= Neuartige Bremsung
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® Umfangreich geschiitzt
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tig aufgebaut und abgestimmt sind.

Erstaunlich ist zugleich, daB die eher
schmal bauenden Gruppe 4 Fahrzeu-
ge im Rennen in der Regel die Ge-
schwindigkeit der breiteren Gruppe 5
Silhouette Cars erreichen. Nur selten
betragt der Unterschied an der Spit-
ze mehr als eine Runde; teilweise
erzielen die GTs sogar bessere Wer-
te. Auch im Vergleich zu Gruppe C
Miniaturen, welche nach C/West Reg-
lement aufgebaut und identisch mo-
torisiert sind, braucht sich ein Jota
nicht zu verstecken. Obwohl die
Gruppe C Boliden tiber deutliche Vor-
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teile bei Radstand und Spurbreite
sowie 10 g weniger Gewicht verfiigen,
liegen deren Rundenzeiten auf den
Carrera-Strecken je nach Bahn-
charakteristik oft nur 1 bis 3 Zehntel
Sekunden unter denen der Gr.4 Jota.

Was macht diese Wagen nun so
schnell? Auf der Habenseite stehen
sicherlich die insgesamt leichten Ka-
rosserien, der tiefe Schwerpunkt so-
wie geringe Uberhénge, insbesonde-
reim Heckbereich. Zudem harmoniert
der schwarze Carrera Motor bei einer
Bahnspannung von 20 Volt bestens
mit diesem Fahrzeug, was sich ins-
besondere in Kurvenpassagen vor-
teilhaft auswirkt.

Wirft man einen Blick auf die Historie
der Gruppe 2/4/5 Rennserie, fallen die
jahrlich ansteigenden Rundenzahlen
auf den einzelnen Strecken auf. Wie
ist dies zu erkldren, wenn Reglement,
verfligbare Technik und das Reifen-
material bis im letzten Jahr grundsétz-
lich unverandert geblieben sind?

Im wesentlichen dirften zahlreiche
Detailverbesserungen als Quelle flr
diese Steigerungen herhalten. Einer-
seits hat das Chassis durch die ge-
schilderten MaBnahmen an Soliditat
gewonnen. Andererseits wurde kon-
sequenter Leichtbau praktiziert und
somit der Schwerpunkt weiter abge-
senkt. Dies beginnt mit den Karos-
serien, bei denen selbst die Lackier-
arbeiten unter Gewichtsaspekten aus-
gefiihrt wurden. Gut deckende Farbe
und nur eine Schicht Klarlack bedeu-
teten hier eine Optimierung. Dieses
Ziel wurde beim Aufbau der Chassis
nahtlos weiterverfolgt, wo méglichst
leichte Komponenten verbaut wurden
- angefangen bei den Felgen liber die
Felgeneinséatze bis hin zu Kleinigkei-
ten wie der Leitkielmutter (vgl. oben).

Ferner wird aktuell deutlich mehr Wert
auf die Ermittlung des passenden
Leitkiels oder optimaler Schleifer ge-
legt. Auf bestimmten Bahnen kommt
etwa der Leitkiel ,The Guide" (A96
Slotracing-Speedshop) zum Einsatz,
was teilweise das Fahrverhalten ver-
bessert. Die Krux wird an diesem Bei-
spiel jedoch ebenfalls deutlich: Es
geht nicht mehr mit dem einen Pa-
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Leichtbau auch in den Feinheiten: Die Alufelgen sind gelocht, die
Leitkielmutter besteht aus Kunststoff. Dank Steckverbindern an den Ka-
beln I4Bt sich bei Bedarf ein Motor (und damit die Ubersetzung) schnell
wechseln. Die Beschriftung am Triebwerk gibt Auskunft (iber die separat
festgehaltene Charakteristik sowie die Zihnezahl des Messingritzels.

tentrezept. Denn auf anderen Strek-
ken weisen Leitkiele aus Graphit wie-
derum bessere Eigenschaften auf.

Und wie stellen sich die Zwillinge
schlieBlich untereinander auf? Bei na-
hezu identischem Aufbau aus kundi-
ger Hand sollte doch kein Unterschied
zwischen den Fahrzeugen bestehen?
Bevor es an die Beantwortung dieser
Frage geht, halten wir zwei wesentli-
che Aspekte fest: Zum einen lassen
sich verlaBliche Aussagen nur tref-
fen, wenn die zwei variablen Kompo-
nenten Motor und Hinterrader jeweils
identisch sind - also nacheinander in
beiden Chassis verbaut werden. Zum
anderen sind die Karosserien und
Chassis untereinander kompatibel,
also Uber Kreuz austauschbar.

Dennoch kristallisiert sich immer eine
- und zwar jeweils dieselbe (!) - Kon-
stellation von Chassis und Karosse-
rie als geringfligig schneller heraus.
Geringfligig meint hier Unterschiede
von etwa einer halben Zehntelsekun-
de pro Runde bei Streckenlangen von
30 bis 40 m. Bei grundsétzlich glei-
chem Fahrverhalten entwickelt diese
Kombination einfach etwas mehr
Speed. Trotz aller Bemiihungen ist
dieser Effekt nicht zu eliminieren,
selbst nachdem beide Chassis immer
wieder sorgféltig Gberpriift und gerich-

tet wurden. Erklarungsversuche sind
letztlich miiBig - eventuell ist die Ver-
klebung der Karosserien ein Kriteri-
um; denn interessanterweise funktio-
niert die griine Karosserie besser mit
dem Chassis, auf welchem urspriing-
lich die schwarze Haube aufgesetzt
wurde. Selbst nach dem Wechsel der
Bereifung in diesem Jahr von PU-
Pneus zu Moosgummislicks hat sich
insoweit nichts gedndert.

So fallt das Fazit im Endeffekt viel-
schichtig aus: Slotcars scheinen nicht
wirklich beliebig zu klonen zu sein:
Graduelle Unterschiede wird es bei
aller Sorgfalt mutmaBlich immer ge-
ben. Obwohl die Gruppe 2/4/5 Renn-
serie hinsichtlich der vom Reglement
erlaubten Technik ein quasi stati-
sches Gebilde ist, erscheint eine Wei-
terentwicklung der Fahrzeuge durch-
aus moglich - allerdings um den Preis
aufwendiger Vorbereitung und extre-
mer Sorgfalt. Dabei halt das restrik-
tiv gefaBte 2/4/5-Reglement aller-
dings den tatsachlich an der Kasse
des Slotracinghandels zu entrichten-
den Preis gliicklicherweise in engen
Grenzen, da teure Spezialkonstruk-
tionen oder Tuningteile nicht verbaut
werden diirfen. Dementsprechend gilt
fur die zwei vorgestellten Lamborghi-
ni Jota wohl in erster Linie die uralte
Devise: ,,Ohne FleiB kein Preis“. RS
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