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Die Wurzeln der amerikanischen
Rennen mit NASCAR Stock Cars,
am besten libersetzt mit ,,Serien-
tourenwagen, reichen bis in die
Zeit der Prohibition zwischen 1919
und 1933 zuriick, als man duBer-
lich unscheinbaren Serienfahrzeu-
gen potente Triebwerke einpflanz-
te, um des Nachts mit ein paar Kis-
ten Whisky im Kofferraum den Ord-
nungshiitern davonzufahren. Weil
dies als Herausforderung auf Dau-
er nicht ausreichte, traf man sich
an der amerikanischen Ostkiiste
unregelmaBig zu kleineren Renn-
veranstaltungen - dann aber chne
Alkoholischem im Gepéackabteil.

Das erste offizielle Rennen ging 1938
am Strand von Daytona Beach (iber
die Biihne oder besser gesagt: Uber
den verdichteten Sand. Der 2. Welt-
krieg unterbrach diese Aktivitdten
nachhaltig und erst Ende 1947 wurde
unter Federfiihrung von Bill France,
zusammen mit 35 Veranstaltern von
der Ostkiiste und aus dem mittleren
Westen, eine ,richtige” Rennorganisa-
tion aus der Taufe gehoben. Ab 1950
hieB die daraus entstandene Meister-
schaft der ,Strictly Stock Cars”
NASCAR Grand National. Einen Ein-
schnitt in die NASCAR Regeln brach-
ten dann erst das Jahr 1974 und die
Energiekrise: Die MotorgroBe wurde
beschnitten, ab 1975 waren nur noch
Triebwerke mit maximal 358 cubic
inches zugelassen, was einem Hub-
raum von rund 5.866 ccm entsprach.
Auch die Karosserien und Fahrgestel-
le wurden kleiner. Eine Ara endete ...
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Ahnlich lang - zumindest bezogen auf
das moderne Slotracing - reicht die
Geschichte der NASCAR Grand Na-
tional Serie im MaBstab 1:24 zurtick,
die von Manfred Stork gegriindet und
heute noch betrieben wird. Zugegebe-
nermaBen hat Manfred die Zeit des
Alkoholschmuggelns ausgelassen -
aber seine (mittlerweile zwei) NAS-
CAR-Serien blicken auf gut 280 club-
Ubergreifende Rennen Uberwiegend in
Nordrhein-Westfalen zuriick. Den
Anfang machte Manfred Stork auf der
Motorshow in Essen 1973, als er erste
Stock Car Modellbausatze im MaB-
stab 1:25 erwarb und anschlieBend
auf serienmaBige Carrera-Fahrge-
stelle mit verlangertem Radstand
montierte. Bildeten zunachst noch
Verwandte und Bekannte den Teil-
nehmerkreis fUr erste Rennen, griin-
dete Manfred schlieBlich im Jahr
1993 die Grand National Serie, also
zu einer Zeit, als das Scaleracing am
Boden lag, kaum Teile oder Bahnen
verfligbar waren und die Teilnehmer
erst noch mihsam von der Sinn-
haftigkeit des Vorhabens tberzeugt
werden muBten.

Aus heutiger Sicht mit Lieferanten und
Bauteilen im UberfluB mutet die Kon-
zeption fur die NASCAR-Serie ana-
chronistisch an: Leichte Eigenbau-
chassis aus Kunststoff, der Ursprung
waren die angefihrten Carrera Chas-
sis, werden mit einem goldenen Car-
rera Motor sowie Hartplastikkarosse-
rien in 1:24 oder 1:25 ergénzt. Als
Bereifung fuhr man zuerst Carrera
Originalpneus, um bereits 1997 zu

den noch heute verwende-
ten Vollgummireifen vom
Typ GP Speed Tyre mit 25
Shore zu wechseln. Seit-
dem weisen diese ,Plan-
Reifen“ eine gleich-blei-
bende Qualitat auf und ha-
ben ihre Bewahrungsprobe
in hunderten von Rennen
bestanden. Die Beherr-
schung der amerikani-
schen ,Dickschiffe* war
und ist auf beiden genann-
ten Bereifungsarten die He-
rausforderung schlechthin,
wiesen doch die Vorbild-
fahrzeuge Langen von
deutlich Uber 5 m auf, fer-
ner Breiten um 2 m und Radstande,
die bei 3 m lagen. Die NASCAR Grand
National Wagen fallen zudem durch
ihre riesigen Heckpartien auf — und
bei 20 Volt Bahnspannung gilt es, sie
am Kurvenausgang im Zaum zu hal-
ten, da Grip nicht unbegrenzt zur Ver-
figung steht. So gilt das gefliigelte
Wort ,das Heck gerade halten " als
Synonym fir die Stork’schen NAS-
CAR Serien weiterhin. Obwohl in den
2000er Jahren die Metallchassis eine
rasante Entwicklung nahmen, blieben
die NASCAR-Serien weiterhin eine
Séule des Slotracings mit 18D-Moto-
ren, entwickelten sich aufgrund der
fah-rerischen Anforderung zur ,,Kader-
schmiede® und haben auch heute
noch einen groBen Freundes- und
Teilnehmerkreis, wie etwa die Jubila-
umsveranstaltung anlaBlich des 250.
Rennens im Februar 2009 in Kamp-
Lintfort nachdriicklich belegte.

In der Tradition der ,Seziert“-Artikel
wird nachfolgend ein erfolgreiches
Fahrzeug aus der NASCAR-Grand
National Serie besprochen. Manfred
Stork brachte zum Gesprachstermin
gleich zwei, quasi baugleiche Fahr-
zeuge mit. Zum einen sein eigenes
aktuelles Einsatzfahrzeug, den
Mercury Cyclone #34 nach Vorbild
des Wagens von Wendell Scott aus
1971 (0.), daneben dasselbe Modell
#21 von Parnelli Jones (S. 63), das
der letztjahrige NASCAR Champ
Patrick Meister fahrt. Beide Fahrzeu-
ge starten in der NASCAR Grand Na-
tional Serie, die die Modelle bis zum
Vorbildbaujahr 1974 umfaBt.
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® Modernste Technik (wartungsfrei)
® Ein Regler fur viele Motoren

m Hervorragende Beschleunigung
® Neuartige Bremsung

B P\WM Technik

® Umfangreich geschitzt

Die Karosserie des Mercury Cyclone
ist in 1:25 gefertigt und fallt fir einen
Grand National NASCAR Wagen eher
kompakt aus. So realisiert Manfred
nur gut 70 mm Spurbreite, obwohldas R R L T

Ausfiihrliche Informationen unter:

jatronic.com

e

Reglement 74 mm erlaubt. Vorteil der
Kompaktheit ist aber ein recht gerin-
ges Karosseriegewicht. Mit dem Ka-

rosseriehalter und dem Cockpit wiegt www. s I o i s p o rts " d e

der Cyclone rund 38 g. Bei 1:24er Mo- ‘L

dellen werden hingegen oft die 40 g : |

lberschritten. Die geringere Spur-
breite nimmt Manfred in Kauf, da dies
auf einer Kunststoffbahn bezliglich
des Gripniveaus nicht zwingend ein
Nachteil sein muB3. Weiterhin aus-
schlaggebend flr die Wahl des
Mercury war die Historie dieser Fahr-
zeuge in der Grand National Serie: 1 ' en A (
Das Vorbild erwies sich einerseits : alitor etk b ' et s
bereits serienmaBig als bestens fiir JW - Nebendahl - 56412 Hiibingen - Mehlstrasse 4 SI.“ N Pnﬂ].s
die Rennen auf den Super Speedways Phone: 06439-6464 - Mail. jw-nebendahl@t-online.de 7

geeignet - nur der Motor bendtigte ein
paar zusatzliche PS. Andererseits
halt Manfred den Cyclone flr eines
der schonsten NASCAR Stock Cars
Uberhaupt.

Aufmerksamkeit verdient die im MaB-
stab 1:24/1:25 eher untypische Ver-
klebung der Karosserie auf dem Fahr-
werk. Sie erfolgte vollig starr mittels
Polystyrolstreifen, die in mihsamer
Detailarbeit einzeln an die Karosserie-
kontur angepaBt sind (u.). Mit dieser
Verklebungsart 188t sich das Spiel
des Bodys ausschlieBlich Uber die
Karosseriehalter eingrenzen. Bei den
engen Platzverhaltnissen im Cyclone
ist so gewahrleistet, daB ein minima-
les Seitenspiel eingestellt werden
kann und die Rader nicht innen an der
Karosserie schleifen. Die sonst gern
angestrebte Entkopplung von Chas-
sis und Karosserie vernachlassigt
Manfred zugunsten dieses Aspekts,

Sie wollen qualitativ hochwertige Produkte & Dienstleistungen im Slotracingbereich ?
Mehr unter www:niemas-racecars.de 8 www.shop-niemas-racecars-de
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' ‘Das Chassis gehért zum Wagen mit der Nr. 21. Eshan- G
 delt sich um eine Eigenkonstruktion Manfred Storks.

zumal seiner Theorie zufolge bei den
leichten NASCAR-Fahrzeugen mit
einem Mindestgewicht von 140 g eine
hartere Grundabstimmung mehr phy-
sikalischen Grip erzeugt.

Fur das Chassis schreibt das Regle-
ment die Verwendung von Kunststoff
vor. Lediglich flr die Achshalter und
den Motorhalter darf Metall verwen-
det werden. In der Regel ist es Alu-
minium. Das Gewichtstuning kann
mittels aufgeklebtem Gewichts-
plattchen erfolgen.

Wurde in der Anfangsphase Uberwie-
gend Leiterplattenmaterial flr den Bau
der NASCAR-Fahrwerke verwendet,
sind die Chassisgrundplatten mitt-
lerweile haufig aus CfK- oder GfK-
Material gefrast. Manfred Stork ver-
wendete fUr den Cyclone 1,5 mm star-
kes Carbon. Die vorderen Achshalter
und der Leitkielhalter bestehen hin-
gegen aus PVC, dessen Material-
eigenschaften flr die notwendigen An-
passungsprozesse besser geeignet

sind und die Werkzeuge eher scho-
nen. Die Ausrichtung und Verklebung
der vorderen Achshalter zur Chassis-
grundplatte in allen drei Dimensionen
erfordert ein sehr exaktes Arbeiten.
Als Alternative, speziell auch fur Ein-
steiger, kbnnen aber beispielsweise
die gefrésten Achshalter aus der Plafit
Super 24 Baureihe verwendet werden.
Die Karosseriehalterung erfolgt zwar
auf Hilsen, kommt jedoch ohne eine
stabilisierende Quertraverse aus, die
bei Metallchassis haufig Anwendung
findet. Die beiden Karosserieseiten
,wackeln® also quasi unabhangig
voneinander, ein Konstruktions-
prinzip, welches man mittlerweile auch
in anderen Serien wie etwa dem
Slotlangstreckenpokal (SLP) findet.

Falls die véllige Eigenkonstruktion
eines NASCAR-Chassis zu aufwen-
dig erscheint, gibt es Alternativen. So
bietet Modellbaufun fertig gefraste, in
den NASCAR-Serien bewahrte Chas-
siskits aus GfK oder CfK an. Den Auf-
bau eines solchen Chassiskits be-

schreibt Andreas Lippold ausfihrlich
auf der Webseite der S.R.I.G. Teuto.
Die einzelnen Links zu den genann-
ten Anbietern und Bauanleitungen fin-
den sich am Ende dieses Beitrags.

Der Motor ist aufwendig am Fahrge-
stell gelagert, um Vibrationen im leich-
ten Kunststoffchassis zu vermeiden.
Den Halter hat Manfred Stork selbst
gefertigt. Er bildet mit der Flihrung fiir
die Achse eine Einheit, um den en-
gen Platzverhaltnissen Rechnung zu
tragen. Trotz solider Verschraubung
ist die Halterkombination in MaBen
verschiebbar und kann Ubersetzun-
gen von 15:39 bis 15:44 aufnehmen,
was flir die befahrenen Anlagen, auch
eine Holzbahn, und die verwendeten
RadgroéBen gentigt. Betrieben wird
der sogenannte ,,Goldene Carrera Mo-
tor*, neben dem auch Plafit ,Hippo*
zugelassen sind, auf der Plastik-
schiene meist mit 20 Volt, wobei es
sich Manfred vorbehélt, fallweise
mehr ,Dampf“ einzustellen, um den
fahrerischen Anspruch hochzuhalten.

Die Vorderachse ist kugelgelagert, die
Felgen mit 16 mm AuBendurchmes-
ser sind mit gut 7 mm breiten, harten
Moosgummireifen versehen, 24,1 mm
im Durchmesser. Selbstredend sind
alle Rader mit vorbildgerechten Ein-
satzen der bei den Stock Cars ver-
wendeten Stahlfelgen ausgefiihrt. Die
hinteren Rader sind reglementkonform
12 mm breit und auf Felgen mitinnen-
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liegendem Inbusschrauben montiert.
Die Spurbreite von maximal 74 mm
und der gewdhnlich parallel zur Hin-
terachse angeordnete 18D-Motor (in-
klusive Getriebe) erlaubt keinen Ge-
brauch klassischer Tépfchenfelgen.
Als Bereifung sind flur die NASCAR-
Serien Pneus vom Typ GP Speed
Tyre (25 Shore) vorgeschrieben. Die-
se industriell mit gleichbleibender
Qualitat gefertigten Vollgummireifen
verleihen den mit zumindest 140 g
relativ leichten Grand National Slot-
cars die charakteristischen Fahrei-
genschaften. So ist nicht Volldampf
bei ,Mordergrip” geboten, sondern ein
leichtes Sliden in Kurven sowie takti-
sches Fahren, um auch am Ende der
knapp einstiindigen Fahrzeit noch
uber genug Haftung zu verfligen.

Nachdem die einzelnen Komponen-
ten des Mercury Cyclone beschrie-
ben sind, steht der schwierigste Part
an: Das Fazit oder die Antwort auf
die Frage, welche besonderen Eigen-
schaften diese Grand National-Wagen
so erfolgreich machen. Hért man
Manfreds Beschreibungen Uber den
Bau des Chassis, ist ein Erfolgs-
geheimnis unmittelbar ersichtlich: Die
absolute MaBhaltigkeit des Eigenbau-
fahrwerks wird Uber ausgeklliigelte
Verfahren und bewéhrte Hilfsmittel

rl-slotracing.de

obil:
il: R

Angebot (solange Vorrat reicht)
Labornetzgeriite 0-30 Volt bis 3AH
GT- und DSC Designfelgen in 13 - 14,5 -

Betta&Classic Fiberglas Karosserien in 1:32
Betta Lexanbodys 1:24
Betta Lexanbodys 1:32

M2-Schraubenset - kpl. Edelstahl
Schiler Profi-Kit Chassis

Schiler Striker Chassis VH und FH
Neu: Scholer SPP Tuning Parts
Neu: Plafit Mini Z Chassis

sichergestellt. Jahrelange Erfahrung
fuhrt ferner dazu, samtliche denkba-
ren Fehlerquellen beim Bau systema-
tisch auszuschlieBen. Die Wahl der
JArchitektur”, die Cyclones eher
leicht, aber schmal zu bauen, halt
das Gripniveau Uber die Renndistanz
hoch, wobei gewshnlich zwei Durch-
gange zu je 6x4 Minuten gefahren
werden. Sie durfte nur im Gegenzug
ein etwas weniger gutmUtiges Fahr-
verhalten am Kurvenausgang hervor-
rufen. Dies gleichen die beiden ge-
nannten Piloten aber durch die Erfah-
rung und ihr Fahrkénnen wieder aus.

Hartnéackig halten sich in der Szene
jene ,Ammenmarchen” rund um die
GP Speed Tyre Bereifung: Diese
Reifen erlaubten Manipulation, hat-
ten bzw. hielten keinen Grip. Allein
13 Jahre erfolgreicher Betrieb mit
jahrlich gut 15 NASCAR-L&ufen fiih-
ren die Behauptungen ad absurdum.

Zur Manipulation: In den NASCAR
Serien wie auch in anderen auf GP
Reifen betriebenen Meisterschaften
wird bei der technischen Abnahme
der , Plattchentest” durchgefiihrt. Ver-
einfacht dargestellt: Haftet ein Platt-
chen am Reifen, darf der Radsatz
nicht verwendet werden; er ,klebt".
Mit diesem Verfahren lassen sich
Lpraparierte” Rader rasch identifizie-
ren, was bei PU-Radern beispiel-
weise kaum zuverldssig moglich ist.

Uber Erfahrungen mit GP-Speed Tyres:

Zum Grip: Vor allen Rennen wird die
zu befahrende Bahn geputzt und ein-
gefahren. Die NASCAR-Serien wa-
ren Trendsetter flr dieses arbeitsin-
tensive, mittlerweile aber aufgrund
der sich gegenseitig beeinflussen-
den Reifentypen quasi unvermeid-
bare Verfahren. Nach diesen vorbe-
reitenden MaBnahmen bestehen
durchaus gute und konstante Grip-
verhéltnisse, wobei selbstredend
nicht jede Kurve ,,voll“ geht, was aber
letztlich die Intention des Ganzen ist
und gerade die fahrerische Heraus-
forderung ausmacht. Ferner belegen
erfolgreich und spannend durchge-
flhrte Langstreckenrennen, daB GP
Réader durchaus auch iber langere
Distanzen im Rennbetrieb zu bewe-
gen sind und sich der VerschleiB
dabei in Grenzen halt.

Autorennbahnen + Zubehior + Modellautos
Grobe Auswahl an Fahrzeugen und E-Teilen von Carrera, Fly/Flyslot, Ninco, GB-Track, SCX,
Scalextric, MRRC, Parma, PlaFit, Sigma, Schéler, Alpha, Trinity, Revell und vieles mehr

15,3 und 18,5 mm
Designfelgen fiir die Mini Z Serie in 15 mm (10 und 15 mm breit)

Neu: Kugellager geschlossen 6 x 3 mm mit Bund
Neu: Kugellager offen 6 x 2.5 x 3 mm mit Bund

Rennbahnvermietung mit Renncenter und einer 40 m langen 4-spurigen Holzrennbahn mit
Le Mans Start!!! - Slotracing pur auf 138 qm
Tel. 02261/920055, Kilner Str. 224 in 51702 Bergneustadt

Euro
Stiick 69,00
1 Paar 6,90
1 Paar 7,00
Stiick 14,00
ab 2,00 / Stiick
ab 1,00 / Stiick
4 Stiick 7,00
4 Stiick 7.00
Set 4,00
ab 20,00
Stiick 40,00

Aufwendige oder gewagte technische
Konstruktionen oder teure Tuningteile
sucht man an den Grand National
NASCAR-Wagen grundsétzlich ver-
geblich. Dieselbe Schlichtheit, wie sie
die Vorbildfahrzeuge aufwiesen,
zeichnet auch diese Slotcars der
Stork’schen Rennserie aus. Darliber
hinaus gilt die Standardaussage
nahezu aller Artikel der ,,Seziert“-Se-
rie: Von AuBen sind keine Geheim-
nisse ,,auf einen Blick"” zu entdecken.
Es ist das harmonische Gesamt-
paket, das erst zu dem positiven
Resultat flhrt. RS

Fahrzeugeinzelheiten/-daten
Fahrzeug: Mercury Cyclone
Eigentiimer: Manfred Stork
Rennserie: NASCAR
Klasse: Grand National Stock Cars bis 1974
Vorbildbaujahr: 1971
Karosseriefabrikat/-typ: Model King Pla-
stikmodellbausatz
Decals: #21 BSR, #34 Medel King (aus Kit)
Fahrer/Fahrereinsatz: Parma, ergénzt um einen
Fahrerkopf aus Resine
Chassis/Fabrikat/Typ: Eigenbau aus Kunststoff
me 14,7/16 x 7 mm/SSH

Felgen (Typ/GréBe
und hinten 14,7/16 x 12 mm/SSH
Reifen (Typ/Durchm.): vorne 24,1 mm - hartes

Moosgummi und hinten 25,1 mm -

Tyre (Vollgummi} mit 25 Shore

Spunweite: vorne 70 mm/ hinten 70,5 mm

verwendete Tuningteile: keine

Motor: Plafit ,Hi (wie Carrera Exklusiv-Gold)
/Ubers.): 15:40/Scaleauto (Achse

mit aufgepreBtem Spurzahnrad)

Gewichte: Chassis 107 g, Karasserie 38 g, Ge-

samt: 145 g

GP Speed

Niitzliche Internetseiten:
- Rennserien-West/NASCAR Grand National
(www.rennserien-west.de/rennserien/
west_rnascaro.htm)
- S.R.L.G. Teuto mit Workshop ,Wie baut man ein
GN Stock Car?*
(www.schlitzrennen.de/Schlitzrennen/html/
workshops.html)
- Modelbaufun/gefraste NASCAR Chassis
(www.modellbaufun.de)
- A. Thierfelder/Chassisbauanleitung
(home.arcor.de/athierfelder/start.htm)
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