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Tips & Tricks:

Getriebebau & Co
Jan Schaffland

Das Getriebe, die Kraftiibertragung
des Slotcars, ist haufig ein Grund
fur Ausfille oder Leistungsein-
buBen, gerade beim Inlinerchassis.
Hier wird eine Moglichkeit zur Op-
timierung vorgestellt. Jedoch gilt
insbesondere bei der Suche nach
dem richtigen Getriebespiel: Viele
Wege fiihren zum Ziel.

In jedem Fall gilt zun&chst eine Basis-
regel: Je leiser das Getriebe ist, des-
to leichter l&auft es und wird vor allem
desto langer halten. Somit steht die
Zieldefinition und nun bleibt nur nach
und nach ein eigenes Geflhl fir die
richtige Einstellung zu entwickeln.

Zuerst muB ein passendes Ritzel auf
der Motorwelle befestigt werden.
Dazu wird die Motorwelle mittels Fei-
le angeraut oder durch einen Seiten-
schneider vorsichtig gekerbt, um
danach das Ritzel auf die Wellen-
spitze aufzusetzen. AnschlieBend
kann man etwas Sekundenkleber auf
die Welle auftragen - so wenig, daB
nichts in das Wellenlager flieBt - und
das Ritzel dann dartber aufschieben.
Als Werkzeug ist ein daftr konstru-
ierter Aufpresser zu empfehlen. Bei
anderen Methoden, etwa bei Ge-
brauch einer Wasserpumpenzange
oder eines Hammers, besteht die Ge-
fahr, die Motorwelle zu verbiegen.

Alu-, Messing- oder Stahlritzel halten
- gerade unter einer starkeren Hitze-
entwicklung des Motors - grundséatz-
lich besser auf der Motorwelle als die
leiseren Kunststoffderivate. Fir die
Lautstéarke des Getriebes ist es au-
Berdem wichtig, ein rundlaufendes
Spur- oder Kronzahnrad einzusetzen.
Die Uberpriifung des Rundlaufs kann
auf einer stabil gelagerten, frei dre-
henden Achse erfolgen. Dazu bietet
sich insbesondere das Chassis an.

Grundsétzlich sollte man zur Einstel-
lung des Getriebes mit dem Achsspiel
beginnen. Dabei spielt es keine Rol-
le, ob es sich um einen Inliner- oder
einen Sidewinderantrieb handelt. Wie
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viel Achsspiel am besten paBt, liegt
vor allem an den Rahmenbedingun-
gen fur das Slotcar: Bahn, Reifen und
Gripniveau. Denn wahrend bei gerin-
gem Grip das Auto mit wenig Seiten-
spiel exakt geflihrt werden muB, kann
bei mehr Bahnhaftung auf etwas Grip
- zugunsten von besseren Fahreigen-
schaften - verzichtet werden.

Das Voorgehen beim Sidewinderan-
trieb: Nachdem das Achsspiel fest-
gelegt ist, wird der Motorhalter so lan-
ge verschoben, bis die beiden Zahn-
rader zwar ineinander greifen, sich
aber die Hinterachse noch etwas be-
wegen 1aBt, ohne daB das Ritzel mit-
dreht. Es soll also ein geringflgiges
Spiel vorhanden sein. AnschlieBend
wird die Schraube flr den Motorhalter
handfest angezogen. Die ermittelte
Einstellung wird direkt Gberprift, in-
dem das Rad per Hand in Fahrtrich-
tung gedreht und dabei auf auftreten-
de Gerausche geachtet wird. Grund-
satzlich gilt: Je leiser, desto besser.
Ist also die gewlinschte Einstellung
noch nicht erreicht, muB weiter pro-
biert werden. Auch wenn das fiinfte
Ergebnis noch nicht zufrieden stimmt,
sollte man sich ausreichend Zeit neh-
men. Am SchluB darf nicht verges-
sen werden, die Motorhalter- und
Madenschrauben fest anzuziehen.

Vorgehen bei einem Inlinerantrieb:
Grundsaétzlich sollten Achse und
Motorwelle in einer Flucht liegen,
ansonsten ist mit recht hohem Ver-
schlei3 zu rechnen. Eine Ausnahme

stellt insoweit nur das Hypoidgetrie-
be dar, bei dem Motorwelle und Ach-
se wegen einer speziellen Zahneform
am Kronrad nicht fluchten brauchen.
Es wird derzeit an den Sebring-
Kunststoffchassis von MRRC in 1:32
verwendet, wo der Motor auch wegen
der Gewichtsverteilung besonders tief
sitzt.

Die Achsspieleinstellung eines Inli-
ners erfolgt mit komplett losem Kron-
zahnrad. Zur Getriebeeinstellung wird
zunéchst leichter Druck seitlich auf
die Zahnradseite der Achse ausge-
Ubt. Damit ist eine Kurvensituation
simuliert, in der das Zahnrad nachst-
maglich an das Ritzel herankommt.
AnschlieBend wird das Zahnrad an
das Ritzel geflihrt, wobei wiederum
gilt: Die Achse muB sich ein wenig
bewegen lassen, ohne daB der Motor
mitdreht. Die Ermittlung der leisesten
Einstellung erfordert selbst mit viel
Erfahrung mehrere Anlaufe; immer
wieder wird die Madenschraube des
Kronzahnrades leicht angezogen und
das Ergebnis beim Drehen in der
Hand tberprift. Denn einen pauscha-
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len Erfahrungswert kann man nicht
nennen. Speziell Inlinergetriebe beno-
tigen eine héchst individuelle Anpas-
sung. So erfordern etwa Metallritzel
oft mehr Spiel als Kunststoffaus-
fihrungen, um ruhig zu drehen. Sinn-
voll ist es daher, mit den Extremen,
sehr viel und wenig Spiel, zu begin-
nen und sich durch die gewonnenen
Erfahrungen an die optimale Einstel-
lung heranzutasten.

«GroBere” Getriebe sind insbesondere
beim Inlinerantrieb einfacher zu bau-
en. Denn gréBere Spurzahnrader grei-
fen deutlich exakter in ein Ritzel. Im
UmkehrschluB stellen Getriebe ab ei-
ner GréBe von etwa 10:28 eine wirkli-
che Herausforderung dar. L&Bt sich
dennoch partout keine Einstellung fin-
den, kdnnen abgenutzte Zahnrader
oder Kerben in den Motorritzeln der
Grund sein.

Bei Beachtung der vorstehenden Rat-
schldge sollte ein Getriebe auf lange
Zeit auch hohen Belastungen stand-
halten. Denn wenn ein Getriebe
einmal leise l&uft und alle Schrauben
fest angezogen sind, kann es mit je-
dem gefahrenen Kilometer nur bes-
ser werden. Mit der Zeit runden sich
die Z&hne etwas ab und befinden sich
immer besser miteinander im Ein-
klang. Spezielle Fette I6sen etwaige
Probleme hingegen nicht; wenn eine
Zahnradkombination nicht ruhig lauft,
sollte besser nach den Ursachen ge-
forscht werden. Das mag zwar zeit-
raubender und unbequemer sein, das
Getriebe wird es aber durch eine lan-
gere Haltbarkeit danken. Die Verwen-
dung von Schleifpasten wéhrend ei-
nes Einlaufprozesses sorgt fir eini-
ge ,Verschmutzungen®, fihrt aber
nicht schneller zu deutlich geringeren
Gerauschen, und verbessert vor al-
lem nicht die Rundenzeit.

Sicher flhren auch andere Ansatze
zu einer optimalen Einstellung, etwa
das Getriebespiel vorab durch einen
Abstandshalter grob einzustellen und
darauf aufbauend mit der Feineinstel-
lung zu beginnen. Wichtig ist letzt-
endlich immer ein ger(tteltes MaB an
Erfahrung, um eine Getriebeein-
stellung beurteilen zu kénnen und viel
Geduld fur zahlreiche Versuche.

Moosgummikomplettrader

einsatzbereit machen
Jan Schaffland

In letzter Zeit geben Reglements
etlicher Rennserien als Standard-
bereifung die bereits fertig verkleb-
ten Moosgummikomplettrdder von
Scaleauto vor. Meist handelt es
sich um den Typ ,,ProComp-3,
denn dieser erreicht ziemlich ein-
heitliche und gut beherrschbare
Gripbedingungen. Ein weiterer
Vorteil dieses Radtyps ist die Viel-
failtigkeit im Programm von Scale-
auto. Es werden zwei verschiede-
ne Breiten und zahlreiche Durch-
messer an Felgen und vor allem
an Reifen angeboten.

Um diese Komplettrader zu verwen-
den, muB3 aber zuerst sichergestelit
sein, daB die Felgen auf eine Achse
passen. Teilweise sind die Achs-
|6¢cher in den Radern minimal zu klein,
so daBl man vorsichtig mit einer Reib-
ahle nachhelfen muB, bis sie auf die
Achse rutschen. Geraten die Bohrun-
gen aber zu groB3, kénnen die Felgen
auf der Achse verkanten und damit
starke Vibrationen im Auto entstehen
lassen. AnschlieBend werden die bei-
liegenden Madenschrauben in das
Felgengewinde eingedreht. Hierbei
geht man erneut sehr vorsichtig zu
Werke, denn das Gewinde der Alumi-
niumfelge kann beim Anziehen der
Madenschraube sonst leicht zerstort
werden. LaBt sich eine Schraube
also nur stramm eindrehen, sollte man
erneut ansetzen - oder das gegen-
Uiberliegende Gewinde verwenden.

Um den Rundlauf der Rader zu pri-
fen, wird eine Achse mit montiertem
Rad in einem Achshalter samt Lagern
gedreht (vgl. 0.). Dabei ist hoffentlich
keinerlei Seiten- oder Héhenschlag
im Rad festzustellen. In jedem Fall
muB die Laufflache des Rades leicht
angeschliffen werden, auch wenn es

Dreht eine Hinterachse frei, eignet
sie sich wegen der exakten Lage-
rung perfekt, um links statt eines
Rades auch ein anderes Bauteil auf
seinen Rundlauf zu testen.

eigentlich schon die passende Gro-
Be hat, da immer wieder kleine Une-
benheiten durch die Produktion auftre-
ten. Allerdings sollte man auf keinen
Fall mit zu hoher Drehzahl oder zu
groBem Druck schleifen, denn sonst
wird der Reifen zu hei3 und funktio-
niert nicht mehr optimal. Von einem
konischen Schliff der Moosgummi-
reifen ist in den meisten Fallen abzu-
sehen, da er schnell zu einer Kipp-
neigung des Wagens fihrt.

AbschlieBend kann das Hinterrad an
der AuBenkante noch nach Belieben
gerundet werden. Zur Ermittlung des
passenden Radius muB ein Fahr-
versuch herhalten. Anfangs bleibt das
Rad eckig und wird dann Schritt fir
Schritt etwas mehr gerundet, bis das
Slotcar sicher fahrt. Durch eine zu
starke Rundung entsteht allerdings die
Gefahr, daB es zu kippen beginnt. Ein
Feinschleifen wie etwa Polyurethan-
reifen ist nicht erforderlich, die Rader
bauen auch so ausreichend Grip auf.
Auch von der Verwendung von Flis-
sigkeiten zur Steigerung der Haftung
solite man absehen: Die Reifen ver-
harten dann nach einiger Zeit und
zumindest beim Betrieb auf der
Plastikschiene wird mittelfristig die
Bahnoberflache beschéadigt.

Mit den oben geschilderten MaBnah-
men lassen sich Komplettrader lan-
ge benutzen und halten ein konstan-
tes Gripniveau. Allerdings sollten die
Rader nach langeren Liegezeiten
einmal leicht an die Schleifwalze ge-
dreht werden. Dann kehrt die Haft-
wirkung direkt wieder und braucht
nicht erst in vielen rutschigen Run-
den erfahren werden.

m aus Car-On-Line Ausgabe Nr. 4/2011

Seite 2 /2



