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Tips & Tricks:

Ubersetzungskunde

Zahnspiele
Ralf Schaffland

»Bist Du kurz oder lang!?“ Das ist
sicherlich einer der - wenn nicht
gar die - meistgestelite Frage un-
ter Slottern. Wen wundert’s - gibt
es doch unzahlig verschiedene
Kombinationsmdglichkeiten an
Getriebeabstufung pro RadgroBe.
Erstaunlicher sind hingegen die
hiufig sehr dhnlichen AuBerungen
dazu; gibt es also ein Patentrezept
oder sogar eine ,richtige“ Uber-
setzung?

Nachfolgend ist zumeist von einer
Wegstrecke die Rede. Das ist ein ge-
brauchliches MaB, um die zurlickge-
legte Wegstrecke des Rades pro
Motorumdrehung in Millimetern anzu-
geben. Damit wird génzlich unabhén-
gig von RadgrtBe, verwendetem
Motorritzel und Spurzahnrad die ,Lan-
ge“ der Ubersetzung angegeben.
Hierbei |48t eine kiirzere Wegstrecke
eine bessere Beschleunigung, aber
eine geringere Hochstgeschwindigkeit
zu. Andere Angaben wie beispiels-
weise das Ubersetzungsverhiltnis
oder die Zahnezahl der Getriebe-
kombination berlicksichtigen den
Durchmesser der Rader nicht. So wird
ein Ubersetzungsverhéltnis von 1:3
mit dem einen Raddurchmesser zu
einem ganz anderen Fahrverhalten
flhren als mit Radern, welche einen
um 2 mm groBeren Durchmesser auf-
weisen.

Auf die Wahl der pas-
senden Ubersetzung ha-
ben zahlreiche Rahmen-
bedingungen einen Ein-
fluB. An erster Stelle
steht die Bahncharak-
teristik: Ist eine Stecke
flissig zu befahren oder
eher durch viele verwin-
kelte Kurven gekenn-
zeichnet? Je klrzer die
Geraden und Vollgasan-
teile sind, desto klrzer
muB natlrlich auch die
Wegstrecke ausfallen,

falls bessere Brems-
wirkung zu nutzen. Da-
her ist auch auf generell
etwas geschwungeneren Holzbahnen
eine etwas langere Wegstrecke im
Gegensatz zu eher verzwickten Car-
rera-Kursen empfehlenswert.

Ein weiteres Kriterium ist die vorhan-
dene Haftung auf der Bahn. Bei ho-
herem Griplevel ist der Unterschied
zwischen den Kurvengeschwin-
digkeiten und der H6chstgeschwindig-
keit nicht allzu groB, so daB hier eine
etwas langere Wegstrecke gewahlt
werden kann.

Dartber hinaus ist die Spannung ent-
scheidend, denn bei geringerer Volt-
zahl muB mittels einer langeren Weg-
strecke daflr gesorgt werden, daB auf
den Geraden dennoch eine hohe End-
geschwindigkeit erreicht wird. Auch
nicht zu vernachlassigen ist das
Fahrzeuggewicht. So kann fir leich-

groBes Sortiment an
Ersatzteilen und Zubehoér

Eine Ubersicht an Ritzeln, Zahnradern und Kron-
um die notige Beschleu- zahnrédern verschiedener Anbieter und GréBen.
nigung und die gleich- Alle sind mit dem Modul 50 ausgefiihrt, aber un-

terschiedlichen Madenschrauben und Materialien
(Ritzel: Alu, Kunststoff, Messing, Stahl)

tere Fahrzeuge eine langere Wegstre-
cke gewahlt werden, da sie keine so
starke Beschleunigung bendtigen und
per se den Motor schneller zum Aus-
drehen bringen.

AuBerdem ist die Fahrbarkeit des
Slotcars mit ausschlaggebend. Denn
ein gutmutiges, breites Fahrzeug
kann héhere Kurvengeschwindigkei-
ten erzielen und muB daher wiederum
weniger beschleunigen. Es kann also
mit einer lAngeren Wegstrecke ver-
sehen werden.

Diese Uberlegungen miissen im Zu-
sammenspiel mit der durch die Ferti-
gung festgelegten Charakteristik des
Motors einen Ubersetzungswert erge-
ben. Besitzt ein Motor verhaltnisma-
Big viel Drehmoment, kann er l&nger
Ubersetzt werden als ein etwas
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schwachbrustigeres Triebwerk. Die-
selbe Aussage gilt flir besonders nied-
rig drehende Aggregate. Daher bewe-
gen sich die Wegstreckenempfeh-
lungen fir Fahrzeuge im MafBstab
1:24 auf Clubbahnen mit 13D-Moto-
ren haufig bei 21-23 mm Wegstrecke
pro Motorumdrehung, wéhrend nied-
riger drehende, aber drehmoment-
starkere 18D-Triebwerke mit ungefahr
27-29 mm Wegstrecke an den Start
gehen.

Es ist im Endeffekt jedoch unerheb-
lich, wie ausfuihrlich die theoretischen
Uberlegungen vorher ausgefallen,
denn entscheidend ist immer der
Fahrversuch. Nur auf diese Weise
lassen sich die Uberlegungen praxis-
bezogen einordnen und eine passen-
de Ubersetzung fiir den Fahrer im Hin-
blick auf Motor, Strecke und Slotcar
finden. Durchaus hilfreich konnen
dabei Angaben von anderen Slot-
racern sein. Sie sollten allerdings
lediglich als Anhaltswerte dienen.
Insbesondere die ,,Heimascaris” kdn-
nen extremere Ubersetzungen (so-
wohl langere als auch kirzere Weg-
strecken) fahren als der Durch-
schnittsfahrer, da sie die Brems-
punkte durch ihre Routine genauer
treffen, wenig Korrekturen benétigen
und den Schwung durch die Kurve
besser mitnehmen kénnen.

Aber auch ,,objektive” Ubersetzungs-
tips sollten definitiv getestet werden,
maoglichst auf der Spur mit den eng-
sten Kurvenradien und zusétzlich
auch auf der am flissigsten zu be-
fahrenden Spur. Dadurch wird einer-
seits festgestellt, ob eine Ubersetz-
ung nicht zu lang ist, der Bremsweg
also stimmt und zudem ausprobiert,
ob das Auto nicht zu ,,giftig” aus den
Kurven herauskommt oder auf der
Geraden zu schnell ausdreht.

Da eine geeignete Ubersetzung ge-
maR den zuvor getroffenen Aussagen
zwangslaufig von Strecke zu Strecke
oder von Fahrzeug zu Fahrzeug vari-
ieren wird, muB sie gegebenenfalls
sogar bei identischen Rahmenbedin-
gungen an die spezifischen Verhalt-
nisse angepaBt werden, wenn bei-
spielsweise nur die Rader verschlei-
Ben. Hierbei ist zu berlicksichtigen,

daB die Motorwelle nicht  [Motorritzel 15

durch haufiges Auf- |Achsritzel  GP 37
pressen verschiedener g::g_r:la i
Motorritzel unnétig in ale g |
Mitleidenschaft gegzo- gb?:]eg'”"g ' 247 253 260 267

5 wz A 1) =L

gan: Wi, Somibiish=s . 22 26,02 27,28 26,58 25,92
ratsam, sich auf ein 225 28,66 27,90 27,19 26,51
Motorritzel festzulegen 23 2920 28,52 27,79 27,10
und fiir die Ermittiung 23,5 2993 29,14 2840/ 27,69
der passenden Getrie- 24 30,57| 29,76/ 29,00 28,27
beabstufung je nach 24,5 31,20 30,38/ 29,60, 28,86
Wagen lediglich das [ 25 31,84/ 31,000 30,21] 29,45

Spur- oder Kronzahnrad
zu wechseln. Um
maoglichst viel Spiel-
raum fiir verschiedene
Strecken im Renn-
kalender und daflr an-
gemessene Uberset-
zungen parat zu haben,
sollte ein Motorritzel so gewahit wer-
den, daB ein Mittelwert der zu erwar-
tenden Ubersetzungen einem mittel-
groBen Spurzahnrad entspricht. Bei
langeren Fahrzeiten muB natdrlich
auch der Reifenverschlei mit ins
Kalkil gezogen werden, da er sonst
zum Rennende hin zu einer (zu) kur-
zen Ubersetzung fihrt. Denn die
ReifengréBe verhalt sich paradoxer-
weise antiproportional zur Spur-
zahnradgréBe. So sorgen kleine Rei-
fen und Motorritzel fir kurze Uberset-
zungen, wahrend ein kleines Spur-
zahnrad zu einer langeren Wegstre-
cke fuhrt.

Die einzig richtige Ubersetzung gibt
es somit nicht. Selbst wenn sich eine
Ubersetzungskombination als am
schnellsten herausgestellt hat, ist sie
liber die Distanz nicht immer optimal.
Denn je lianger eine Ubersetzung aus-
fallt, desto mehr muB der Motor ar-
beiten, um das Auto zu beschleuni-
gen und zu bremsen. Dadurch steigt
aber seine Temperatur haufig Gber-
durchschnittlich an und das Triebwerk
wird dadurch etwas Leistung verlie-
ren. Uber die Distanz kann eine kuir-
zere Ubersetzung also erfolgs-
versprechender sein. Ebenfalls wich-
tig bei langeren Fahrzeiten ist das
Fahrgefiihl. Der Erfahrung nachist ein
Slotcar durch eine zu extrem gewahlte
Ubersetzung zu anstrengend zu fah-
ren; dann schleichen sich schnell
Fahrfehler ein oder die Rundenzeiten
pendeln tberdurchschnittlich stark.

Ein Ausschnitt einer Ubersetzungstabelle von
Slottec. Zu sehen die Wegstrecke unten rechtsin
Abhéngigkeit von Motorritzel, Achszahnrad und
ReifengréBe. Als Zusatzinformationen werden das
Ubersetzungsverhéltnis und die Farb-
kennzeichnung der Hersteller (i.e. GP, Sigma und
Scaleauto) ebenfalls angegeben.

Das Fahrgefiihl ist Uberhaupt der aus-
schlaggebende Faktor fir die person-
lich zutreffende Wahl der Getriebe-
abstufung. So sollte sich das Auto
angenehm fahren lassen und nicht so
sehr die einmalig erzielte Rundenzeit
fir eine Getriebewah! entscheidend
sein. Denn im Rennen muB man un-
ter Druck die engsten Bremspunkte
zielgenau treffen, aus den Kurven mit
wenig Haftung entspannt heraus-
beschleunigen, auf eventuellen kur-
zen Geraden schnell auf Geschwin-
digkeit kommen und gleichzeitig soll-
te auf den langeren Geraden ausrei-
chend Tempo erzielbar sein, um flott
voranzukommen.

Alle zuvor angefiihrten Kriterien er-
scheinen zwar duBerst subjektiv und
individuell, gleichen sich Uber die
Masse der Fahrer und Autos aller-
dings haufig auBergewdhnlich eng an.
Aus diesem Grund kristallisiert sich
oft eine Kombination als ,,allgemein-
gliltige Basis" heraus und die restli-
chen Abweichungen resultieren aus
personlichen Vorlieben oder minimal
unterschiedlichen Motorcharakteri-
stika, welche damit ausgeglichen
werden.

Weiterfiihrende Links: Ein gewis-
sermaBen alle Anforderungen fir
1:24er Fahrzeuge abdeckendes
Tabellenwerk, das daher auch sehr

umfangreich ist, findet man unter
www.rennserien-west.de/
rennserien/technik/slotcar-
getriebe.pdf
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