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Samstags bestand ab kurz vor 8 Uhr
noch eine Méglichkeit zu einem kur-
zen ,Aufwérmen® bis 9.30 Uhr. Nach
einer Fahrerbesprechung ging es dann
genau nach Zeitplan tGber zum Ein-
bau der Motoren. Um eine noch wei-
tere Ausgewogenheit zu erreichen, er-
hielten alle Fahrer geprufte Triebwer-
ke einschlieBlich montiertem 12er
Messingritzel, die unter Aufsicht der
Rennleitung von den Teilnehmern in
die Wagen einzubauen waren. Nach
dem ausgekllgelten Zeitplan erfolg-
te die Abnahme der Fahrzeuge und
die anschlieBende Freigabe zum kur-
zen Roll-Out parallel.

Fahrzeugab(iébme ;
Sl

Die anschlieBende Qualifikation mei-
sterte Falk Reichbott mit sehr knap-
pem Vorsprung von 0,015 sec. vor
Alex Hartig. Die gutm(tigeren Fight-
Fahrzeuge waren hier im Vorteil, aber
schon auf Platz 8 siedelte sich Trist-
an Frélich mit dem ersten Basic-Wa-
gen mit nur 0,353 sec. Riickstand an
und behauptete sich
gegen manche Mazda.

Insgesamt gingen acht
Fahrergruppen an den
Start, in denen zwar
beide Klassen gemein-
sam unterwegs waren,
aber getrennt gewertet
wurden. Dies war ge-
wollt, um aufzuzeigen,
daB die Basic-Fahr-
zeuge mit den Wagen
der Fight-Klasse nicht
nur mithalten, sondern
sie sogar schlagen
konnten. Beide Trierer-

somit insgesamt 96 Minuten Zeit,
sein Kénnen zu zeigen. Mit ,nur” 28
Minuten Verzogerung gelangten alle
Fahrer ins Ziel, und nach der Aufbe-
reitung der Daten sowie der Fahrzeug-
abnahme standen die Sieger fest.

In der Basic-Klasse gewann Tristan
Frélich aus der Region Siid mit einem
Ferrari FA430 GT und Schéler Intruder
Chassis. Mit tiber 500 m Vorsprung
setzte er sich von seinen Verfolgern
deutlich ab. In der Fight-Klasse holte
unterdessen Falk Reichbott aus der
Region Ost zum 2. Mal in Folge mit
einem Mazda 787B mit Fakthor-Fahr-
werk souveran den Titel. Er konnte
praktisch einen Start-Ziel-Sieg einfah-
ren und zeigte von der Qualifikation
bis zum SchluB mit Nervenstarke kon-
stante schnelle Zeiten. Auf die Sie-
gerehrung folgte schlieBlich eine Tom-
bola fur die Teilnehmer, die von meh-
reren Sponsoren dankenswerterweise
gut geflllt war. Damit schloB eine
MiniZ-DM, die unter den Teilnehmern
beste Anerkennung fand, was natiir-
lich nicht nur ein Verdienst des Haupt-
organisators war, sondern der Erfolg
des ganzen Teams im Renncenter
Trier und den (ibrigen Rennleitern Uwe
Schéler, Stefan Kenk, Jurgen Soika
und Martin Barthelmes, die den Renn-
ablauf wesentlich unterstiitzten.
Fotos: Joachim Welsch und Timo
Knodler

Links Tristan Frélich, Deutscher Meister in der
Basic-Klasse und rechts Falk Reichbott, der Ge-
winner der Fight-Klasse.

Ergebnis der Basic-Klasse (insgesamt 16 Fahrer)

Bahnen wurden paral-
lel betrieben und von
insgesamt flinf Renn-
leitern standig betreut.

1. Tristan Frélich, 2. Timo Knédler, 3. Oliver Starz, 4. Joachim Metzler, 5.
Fabian Mahl, 6. Fred Kénig, 7. Andreas Kurz, 8. Peter Mihl, 9. Carsten
Schdll, 10. Tobias Gaiser, 11. Ralf Steinetz, 12. Horst Neid|

Ergebnis der Fight-Klasse (insgesamt 31 Fahrer)
1. Falk Reichbott, 2. Thorsten Pardubitzky, 3. Michi Wilke, 4. Alex Hartig,
5. Lienhard Goldbach,

. Fabian Luther, 7. Kay Reinhardt, 8. Torsten

SISO IV GV CTETo ST \ieyer, 9. Oliver Waltmann, 10. Michael Haase, 11. Robert Panicke, 12.

Fahrer 8 Minuten und

Andreas Wenzel

Tips & Tricks:
Die Leitkielbearbeitung
und Lexanscheiben als

Alternative
Jan Schaffland

1. Leitkielbearbeitung: Zwischen
Fahrbahn und Slotcar gibt es nur
zwei Verbindungen - den Leitkiel
und die Rader. Dem Leitkiel kommt
dabei als fiihrendes Element eine
bedeutende Rolle zu. Er sorgt fir
Fahrsicherheit, indem er das Auto
im Slot hilt, und mit der Strom-
libertragung fiir den Vortrieb.

Da Leitkiele oft fur einen moglichst
vielseitigen Einsatz ohne Gewinde
gefertigt werden, bleibt das Gewinde-
schneiden in solchen Féllen dem
Slotracer Uberlassen. Das Gewinde
muB dabei duBerst gerade geschnit-
ten sein, sonst sitzt die Leitkielmutter
schrég und sorgt fUr Verspannungen.
Dies ist unerwiinscht. Wichtig ist viel-
mehr ein gleichmaBiges vertikales
Spiel an allen Auflagepunkten.

Flr ein angemessenes Arbeitsergeb-
nis ist ein guter Gewindeschneider er-
forderlich. Von Slottec und Slotracing
Werk gibt es auf die Anforderungen
im Slotracing angepaBte Schneid-
werkzeuge, die durch eine Flhrung
ein maoglichst gerades Ansetzen er-
maéglichen. Eine kundige Hand kommt
natdrlich auch mit einem herk&émmli-
chen M5 Windeisen aus. Zusétzliche
Erleichterung flir das Ansetzen des
Schneidwerkzeuges schafft bei eini-
gen Leitkielen ein bereits vorgefertig-
tes Gewinde. Aber auch das muB
meist noch tiefer geschnitten werden,
um ein sauberes Aufdrehen der
Leitkielmutter zu gewdhrleisten. Ein
bis kurz Uber den Leitkielhalter ge-
schnittenes Gewinde wird besonders
wichtig, wenn der Leitkielschaft ge-
kirzt wird. Das ist bei im Vorderbau
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flachen Karosserien notwendig, um
Platz fur die Kabel zu schaffen. Auf
einem ausreichend tief geschnittenen
Gewinde kann man die Leitkielmutter
dann leicht erneut anschrauben.

Teilweise ist es notwendig, den Leit-
kiel nicht nur oben, sondern auch
unten zu kiirzen, etwa zum Fahren
auf Carrera-Bahnen. Deren Slot istim
Gegensatz zur Holzbahn flacher und
FahrbahnstoBe verringern die nutzba-
re Tiefe weiter. Daher sollte mit gro-
bem Schleifpapier, Feile oder einem
elektrischem Bohrschleifer das Leit-
kielschwert auf etwa 7 mm gekulrzt
werden. Je nach Leitkielhéhe kann der
Wert um rund 0,5 mm nach oben oder
unten abweichen. Eventuell ist auch

Diverse Gewindeschneider: Links
unten ein normales Windeisen
ohne Aufsatz, dariiber links eine
Spezialanfertigung mit einem Loch
zur Aufnahme des Leitkielschafts
von Jérg Stephan, mittig ein Wind-
eisen mit einer Fiihrung fiir den
Leitkiel von Jiirgen Stiidemann.

eine leichte Rundung vorne am
Schwert nitzlich, um StéBe im Bahn-
schlitz besser Uberfahren zu kénnen.

Ein zweckméBig bearbeiteter Leit-
kiel: Das Gewinde ist gerade ge-
schnitten, das Schwert fiir Kunst-
stoffbahnen leicht gekiirzt und die
Ecken sind etwas abgerundet.

Weitere Korrekturen kénnen vorge-
nommen werden, sind aber auf dem
Zeitenmonitor selbst auf langen Bah-
nen kaum wahrnehmbar und je nach

261 / 47525 -
2261/920055 -

Autorennbahnen + Zubehir + Modellautos
Grofie Auswahl an Fahrzeugen und E-Teilen von Carrera, Fly/Flyslot, Ninco, Scalextric,
SCX, MRRC, Parma, PlaFit, Sigma, Schéler, Alpha, Trinity, Revell, White Point und mehr

Angebot (solange Vorrat reicht) Euro
Labornetzgeriite 0-30 Volt bis 3AH Stiick 69,00

GT- und DSC Designfelgen in 18,5 mm (13, 14,5 und 15,3 mm breit) 1 Paar 6,90
Designfelgen fiir die Mini-Z Serie in 15 mm (10 und 15 mm breit) | Paar 7,00
Betta&Classic Fiberglas Karosserien in 1:32 Stiick 14,00
Betta Lexanbodys 1:24 ab 2,00 / Stiick
Betta Lexanbodys 1:32 ab 1,00 / Stiick
Kugellager geschlossen 6 x 3 mm mit Bund 4 Stiick 7,50
Kugellager offen 6 x 2,5 x 3 mm mit Bund 4 Stiick 8,50
M2-Schraubenset - kpl. Edelstahl Set 4,00

Scholer GT-Chassis
Schiler SPP Tuning Parts

Schiler Intruder-Chassis
Momo Chassis im Angebot

iner 40 m langen 4-spurigen Holzrennbahn mit
cing pur auf 138 gm

224 in 51702 Bergneustadt

hts schlieBlich das Spezialwerkzeug
von Slottec. Darin wird der Leitkiel mit dem
- Schwert in den Schlitz geschoben und
- von oben mit dem Kunststoffgriff ein run-
der Gewindeschneider heruntergedreht.

Strecke hochst individuell oder nur
mental, manchmal aber auch bloB fur
den Vertreiber wichtig. Dazu zéhlt
etwa das Kirzen des Schwerts nach
vorne oder hinten, Loécher darin
(Bruchgefahr), Aushéhlungen des
Schafts (ebenfalls Bruchgefahr), An-
dern der Leitkielplatte, das Anpassen
von Anschldgen und anderes mehr.

Insgesamt 14Bt sich festhalten, daB
neben der Frage nach dem Leitkieltyp
und der -hdhe das Gewindeschneiden
bei der Bearbeitung wesentlich ist.
Sorgfalt und etwas Geschick ist ge-
fragt, um den groBtmaoglichen Speed
zu erlangen und dem Zweck dieses
wichtigen Bauteils gerecht zu werden.

2. Lexanscheiben: Ein tief liegen-
der Schwerpunkt ist fiir die Fahr-
sicherheit wie auch die Geschwin-
digkeit des Slotcars ein entschei-
dendes Kriterium. Gerade auf dem
Chassissektor ist dieses Thema
haufig ausgereizt, so daB der Ka-
rosserie eine entscheidende Be-
deutung zukommt. Die Erleichte-
rung der Scheiben ist aufgrund
ihrer Flache und der hohen Anord-
nung die Grundlage fiir eine Opti-
mierung des Schwerpunkts.

Die Glaseinséatze herkdmmlicher Pla-
stikbauséatze sind durchgéngig aus
stabilem Kunststoff gefertigt und brin-
gen am ungtiinstigsten Punkt des
Autos kurz unter dem Dach oft 5 g
und mehr auf die Waage. Mit dinnen
und leichten Scheiben aus Lexan oder
sonstigem tiefgezogenen Material
1aBt sich oft ein Gewicht von gut 1 g
far die Verglasung realisieren. Um
hierbei eine ansprechende Optik zu
erzielen, gebietet sich eine entspre-
chende Sorgfalt beim Anpassen und
beim Einbau der Ersatzscheiben.

Bevor damit begonnen werden kann,
steht jedoch haufig ein Ausbau der
alten Einsatze an. Das erfolgt je nach
Einbauart mit einem Cutter zum L&-
sen des Klebers oder der durch Hitze
erzeugten Befestigungspunkte; ge-
langt man an letztere schlecht her-
an, kann man einen Handbohrer ein-
setzen und die Befestigungspunkte
damit aufbohren. Nach dem Lockern
der Verklebung sollte leichter Druck
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von auBen fir den Ausbau bereits
reichen. Falls nicht, kann man vor-
sichtig mittels eines feinen Schlitz-
schraubendrehers nachhebeln. Es
versteht sich von selbst, dabei auf
die Unversehrtheit der Karosserie zu
achten.

Ein Beispiel fiir eine tiefgezogene Scheibe, noch
unbearbeitet.

Zum Austausch sind flir zahlreiche
gangige Fahrzeugtypen bereits tief-
gezogene Scheibeneinsatze zu ha-
ben. Einige Bezugsadressen hierfiir
sind beispielsweise Jim Summer Ra-
cing, Scale Production, Slotdoc oder
Slotracing Werk. Derartige form-
stabile Scheibensétze bedlrfen
lediglich im Dach und an den unteren
Randern weiterer Bearbeitung. So
sind sie passend zur Karosserie zu-
rechtzuschneiden. Jedoch sollte ein
kleiner Rand als Klebeflache stehen
bleiben, um solch eine Verglasung
sauber befestigen zu kénnen.

Zum Befestigen derartiger Scheiben
kommen verschiedene Klebstoffe in
Betracht. Der Erfahrung nach ist zum
Beispiel 16sungsmittelfreier Haus-

fdpushalts:
Kieper-

e f

Verschiedene Méglichkeiten zur
Befestigung von Modellscheiben:
Haushaltskleber, Magic Glue und
auBen ein Gewebeklebeband.

i et
Car-On-Line 2/2012

haltskleber von Pattex eine geeigne-
te Wahl. Beim Aushérten erblinden die
Scheiben nicht, sie kdnnen mit etwas
warmem Wasser wieder geldst wer-
den. Durch seine Farblosigkeit fallen
Klebestellen nicht auf. An schwieri-
gen Stellen gerét dieser Haushalts-
kleber aber an seine
Grenzen und erzeugt kei-
nen perfekten Halt mehr.
Als Alternative kommen
sonstige flexibel bleiben-
de Kraftkleber oder der
ahnliche Magic Glue aus
Japan in Betracht *). Die
Flexibilitat ist wegen auf-
tretender Verwindungen
bei Abflligen wichtig, um
die Verglasung nicht zu
verlieren. Mittels Wasch-
benzin sind auch diese Klebstoffe
entfernbar. Solch ein Reinigen kann
aber Spuren auf dem Lack hinterlas-
sen **). Zudem weisen letztere Kle-
ber eine gelbliche Farbung auf. Sie
enthalten auch Lésungsmittel und
kénnen den Lack angreifen.

Sind keine passenden tiefgezogenen
Verglasungen erhaltlich, bleibt als
Option nur der Eigenbau. Dabei steht
zu Beginn die Suche nach dem opti-
malen Ausgangsmaterial zur Herstel-
lung der Glaser. Kriterien sind ein
moglichst hoher Transmissionsgrad,
relativ geringe Dicke und eine gewis-
se knickfreie Formbarkeit. Hervorra-
gend eignen sich etwa Folien flr La-
serdrucker oder OHP, aber auch man-
ches Verpackungsmaterial kann als
gute Basis dienen.

Verkleben der Scheiben von innen: Oben am blau-
en Scheibendecal mittels Magic Glue zur Siche-
rung am Ubergang zwischen dem Frontglas und
dem Dach. Durch das Decal fillt der Kleber nicht
auf. Unten erfolgt die Montage mittels gut anhaf-

tendem Klebeband.

Hat man ein brauchbares Material
gefunden, erfolgt anhand des Modells
ein grober Vorschnitt, eventuell per
Filzstift markiert. AnschlieBend wer-
den die Scheiben von innen feiner
angepalt. Auch hier ist wieder an ei-
nen kleinen Rand als Klebeflache zu
denken. Gerade wenn die Scheibe
stumpf an Karosserieteile stoBt, etwa
an der Dachpartie, liegt die Betonung
allerdings auf klein. Andernfalls kann
es zu unerwlnschten Wélbungen,
oder unansehnlichen Abstanden zum
Scheibenrahmen kommen.

Dies flihrt zu einem weiteren Ansatz-
punkt flr eine attraktive Ausgestal-
tung: Ein entsprechendes Absetzen
der Scheibenrahmen, bei klassischen
Autos durch eine angedeutete Gum-
midichtung an der Karosserie und bei
modernen Typen mittels Nachbildung
einer Verklebung in Gummiprofilen.
Dabei hilft ein schwarzer wasserfes-
ter Filzstift mit einer zuvor eingeritz-
ten Kerbe; sie flihrt den Stift am Rand
entlang und sorgt fUr einen geraden
Strich, ohne dabei abzurutschen. So
durchgefiihrt kann ein Slotcar durch-
aus naher an das Gewichtslimit ge-
baut werden, der Schwerpunkt deut-
lich abgesenkt sein und trotzdem ein
mindestens ebenso gutes Bild abge-
geben werden wie mit einer Standard-
verglasung.

Ein wasserfester Filz-
stift mit eingekerbter
Spitze zum Anzeich-
nen von Scheibenrah-
men. Er wird mit dem
Spalt je nach Modell an
der Karosserie oder
Scheibe angesetzt, um
eine gleichméaBige Li-
nie zu ziehen, ohne
dabei abzurutschen.

*) Nach Erfahrung der Re-
daktion erscheint alternativ
beispielsweise auch Pattex
Powerkleber Repair Extre-
me geeignet, ein transparent
abbindender Kleber mit elas-
tischen Eigenschaften.

*) Evtl. sanfte Alternative: Mul-
1i-Ol mit reinigender Wirkung
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