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Tips & Tricks:
LeitkielanschluBkabel

und ihre Verlegung
Jan Schaffland

Nachfolgend geht es primar um die
Behandlung von 1:24er und 1:32er
Wagen mit Metallfahrwerken. Doch
gelten die Uberlegungen sinnge-
maB natiirlich auch fiir andere
Slotcars.

Ein haufiger Defektgrund sind immer
wieder die AnschluBkabel am Leitkiel.
Besonders angelttete Kabel brechen
immer wieder oberhalb der eigentli-
chen Létstelle ab und sorgen dann fir
eine lang andauernde Reparatur. Aber
auch eingesteckte Kabel machen
teilweise Probleme, wenn sich die
Schleifer 16sen.

Der Vorteil verléteter Ubergange zwi-
schen Kabel und einem ,Lotclip®, an
deren Stelle man auch ausgediente
Schleiferclips verwenden kann, liegt
auf der Hand: Das Kabelende kann
nicht oxidieren und sorgt somit lang-
fristig fir einen kontinuierlichen,
nahezu widerstandslosen StromfluB.
AuBerdem geht der Schleiferwechsel
- dies ist gerade bei Langstrecken-
rennen wichtig - schneller vonstatten.
So braucht man sich in der Hektik
nicht auch noch mit dem Kabel zu
beschéftigen.

Aus verbrauchten Schleifern las-
sen sich noch Létclips fertigen.

Die korrekte Verlotung ist allerdings
oftmals ein Problem. Denn auch wenn
das Kabel auf den ersten Blick sau-
ber und fest angebracht erscheint,
kann sich spater ein Bruch einschlei-
chen. Meist geschieht das oberhalb
der Létstelle. Neben handwerklich bes-
serer Arbeit hilft gegebenenfalls die
Wahl eines geeigneteren Kabels -
oder eine andere Verbindungsart mit
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dem Schleifer. Als guter KompromiB
hat sich Kabel mit einer 0,5 mm? Lit-
ze und einer mdglichst flexiblen
Silikonhulle herauskristallisiert. Die-
ses Kabel ist vergleichsweise leicht
und biegsam, besitzt aber trotzdem
geniigend Ruickstellkraft und einen
ausreichend groBen Durchmesser der
Kupferlitze, so daB lediglich ein klei-
ner vernachléssigbarer Stromverlust
zu verzeichnen ist. Auch die ange-
messene Spannungsversorgung ,,gro-
Ber* 18D-Motoren ist mit diesem Ka-
bel problemlos mdglich.

Kabel mit angelétetem Clip

Die Verbindungsaltnative zum Verlo-
ten liegt im ,Einklemmen*” des ab-
isolierten Kabelendes zwischen
Schleifer und Leitkielwand. Das ist
chne Fachkenntnis zu bewerkstelli-
gen. Vorab wird dazu ein ausreichend
lang abisoliertes Kabel benétigt, das
von hinten in den Leitkiel eingeflihrt
und von vorne, unter Umstanden mit-
tels einer Pinzette, durchgezogen
wird. Um das Kabel beim Einstecken
des Schleifers nicht wieder heraus-
zuschieben, wird es nach oben um-
gebordelt und festgehalten. Dabei liegt
der Schleifer unterhalb des Kabel-
endes und bekommt auf ganzer Lan-
ge durch die Kupferlitze Druck von

oben. Somit wird ein Herausfallen des
Stromabnehmers wahrend der Fahrt
verhindert und obendrein auch die
Kontaktflache zur Stromiibertragung
vergroBert. Aber Obacht: Falls die he-
rausschauenden Kabelenden zu weit
Uberstehen, besteht Berlihrungs-
gefahr und es kann dann zu einem
KurzschluB kommen.

Kabel stecken von hinten im
Leitkiel und sind vorne umgebdr-
delt. Der Schleifer wird unterhalb
eingesteckt und sitzt so sehr fest.

Das ,Einklemmen*® des Kabelendes
eliminiert die Fehlerquelle ,Kabel-
anschluB“ véllig. Im jahrelangen Be-
trieb sind mit dieser Methode im
Wettbewerbseinsatz nie Probleme
aufgetreten. Ein Bruch der Verbin-
dung ist quasi unmdoglich, da das Ka-
bel seine volle Flexibilitat behalt. Ein-
ziges Manko dieses Verfahrens: Ein
blitzschneller Schleiferwechsel (chne
Abnehmen der Karosserie) ist kaum
méglich.

Aufmerksamkeit verdient auBerdem
die Kabelverlegung, die Teil 2 dieses
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Beitrags bildet. Denn wie oft ist es
schon passiert: Man setzt nach ei-
nem Abflug ein, ist bestrebt seinen
Job mdglichst schnell zu erledigen
und das Auto will einfach nicht zu-
rick in den Slot. Der Grund ist nicht
selten ein schief stehender oder ver-
klemmter Leitkiel. Dies ist argerlich
flr den wertvolle Zeit verlierenden
Fahrer wie auch flir den verzweifel-
ten Einsetzer, der vielleicht auch noch
Spott ertragen muB.

Die Ursache fir einen nicht véllig ge-
rade stehenden Leitkiel liegt oftmals
in der Kabelverlegung oder -befesti-
gung, denn das AnschluBkabel trans-
portiert nicht nur den erforderlichen
Strom vom Schleifer zum Motor, son-
dern sollte unbedingt auch fr die ex-
akte Ruckstellung des Leitkiels sor-
gen. Wie so oft existiert fur die Er-
zielung einer perfekten Einstellung
kein Patentrezept, jedoch gibt es ei-
nige Grundlagen, die zu einem ten-
denziell guten Ergebnis flhren. Eine
davon ist der oben erwéhnte Kabel-
typ. Dabei gilt: Je fester das Kabel,
desto mehr Riickstellkrafte baut es
auf und desto leichter fallt somit die
korrekte Einstellung. Aber auch labi-
lere Kabeltypen kénnen durch eine
gezielte Kabelflihrung ausreichend
Rlckfuhrungskraft aufbauen.

Nach dem Abléngen und AnschiuB
der Kabel ist dazu vor allem die Fra-
ge zu klaren: Werden die Kabel tiber
oder unter der Vorderachse gefihrt?
Diese Entscheidung hangt neben per-
sénlichen Erfahrungen sehr vom
Platz ab, welchen eine Karosserie
oberhalb der Vorderachse 1a53t. Ist die
Frontpartie flach gehalten und der
Spielraum gering, kénnen die oberhalb
verlegten Kabel beim Einlenken einen
nachteiligen EinfluB auf die Beweg-
lichkeit/Freigangigkeit der Karosserie
nehmen oder an der Vorderachse

Kabelfiihrung oberhalb der Vorder-
achse
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schleifen, was jeweils zu vermeiden
ist. Nachteilig bei der Flihrung unter
der Achse ist der Befestigungsauf-
wand. Die exakte Verlegung erfordert
mehr Zeit. Vorteilhaft ist die Ge-
wichtsersparnis; es ist weniger Ka-
bel erforderlich. Ein weiterer Vorzug
beim Weg unter der Vorderachse ist
die Méglichkeit, die Kabel nahe am
Leitkiel zusétzlich zu fixieren und sie
somit zu versteifen, aber auch exak-
ter zu flhren. Notwendig ist dieser zu-
séatzliche Befestigungspunkt, um ein
AnstoBen der Kabel an der Vorder-
achse vor allem beim Drehen des
Leitkiels zu verhindern. Zum Fixieren
des AnschluBkabels eignet sich Blu-
menbindedraht, ein Gummiband oder
einfach Klebeband, das um den Leit-
kielhalter samt Kabel gewickelt wird.
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Kabelfiihrung unterhalb der Vorderachse mit einer
Fixierung des Kabels mittels Gummiband hinten und

Blumenbindedraht vorne.

Bei allen Alternativen ist darauf zu
achten, daB das Kabel mdglichst
knickfrei und auf beiden Seiten etwa
gleichlang verlegt wird. Dadurch soll-
te sich der Leitkiel immer wieder par-
allel zur Fahrtrichtung ausrichten.
Falls Bedarf zum Feintuning besteht,
kann der sich schlechter zurlickstel-
lenden Seite etwas mehr Kabel ge-
geben und am Ubergang in den
Leitkiel kénnen die Kabel etwas nach
auBen gebogen werden. Ist die ge-
wiinschte Einstellung gefunden, soll-
te es weiter hinten eine zweite Fixie-
rung geben, um keinerlei Verrutschen
zu erlauben. Dabei ist darauf zu ach-
ten, daB3 das Kabel beweglichen Tei-
len nicht im Weg steht, also auch nicht
an den Fahrereinsatz, die Karosserie-
trager, die Hinterrader oder sonstige
Bauteile anst6Bt. Um dies zu vermei-
den, ist eine sorgfaltige Kontrolle zu
empfehlen.

Die Fixierung der AnschiuBkabel
mittels Blumebindedraht aus der
Néhe betrachtet.

Das Verklemmen des Leitkiels ist hin-
gegen oft auf schlichte Abnutzung zu-
rickzuflhren. Die Anschlage, also die
Berlhrungspunkte mit dem Leitkiel-
halter beim Drehen, befinden sich
dann nicht mehr im
Originalzustand, son-
dern sind abgeflacht,
eingekerbt oder ganz-
lich beschadigt. Auf
solche Fehler hin soll-
te ein Leitkiel vor
dem Rennen (lber-
priift und bei entspre-
chendem Ergebnis
auch ausgetauscht
werden. Andernfalls
hilft kein noch so star-
kes Kabel oder die
bestmdgliche Kabel-
fihrung. Vielmehr
wird sich der Leitkiel in derartigen
Fallen bei einem Dreher wahrschein-
lich festsetzen. Sparsame Naturen
kénnen allerdings fiir den Trainings-
betrieb die Anschlage neu zurecht-
schneiden oder eventuell blockieren-
des Material vorsichtig mittels einem
Modellbaumesser entfernen.

Durch héufiges Querstehen eines
Slotcars nutzen die Anschldage an
einem Leitkiel ab. Manchmal kann
man sie mit einem Cutter wieder
aufbereiten. Oft ist der Fall aber
hoffnungslos und die Entsorgung
vorteilhaft.
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