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Tips & Tricks:
Karosseriearbeiten

Richten und Linieren
Jan Schaffland

Das Optimieren von Karosserien ist
diesmal das Thema. Dabei kommt
das Korrigieren einer Form im Be-
darfsfall nicht nur dem Aussehen
zugute, sondern wirkt sich vor al-
len Dingen auch positiv auf das
Fahrverhalten aus. Im zweiten Ab-
schnitt geht es unterdessen nur
um eine optisch relevante Bearbei-
tung, bei der mit wenig Aufwand
viel Zusatzeffekt erzeugt wird.

Das Nachrichten einer Karosserie:
Es kommt vor, daB3 kurz nach dem
Auspacken einer neuen Karosserie
eine mehr oder weniger starke Ver-
formung auffallt. Dann ist der Body
noch zu warm verpackt worden und
daher dauerhaft schief. Es ist beson-
ders argerlich, wenn dieses Problem
erst kurz vor dem Verkleben auf dem
Fahrwerk aufféllt. Nichts desto trotz
muB3 dann die Karosserie gerichtet
werden, um spater sowohl anspre-
chend auszusehen, aber auch um
einen exakten Sitz auf dem Chassis
zu finden. Denn speziell das gerade
Verkleben wird im Renneinsatz die
Konkurrenzfahigkeit eines Fahrzeugs
mafgeblich beeinflussen.

Um sich spater viel Arger zu erspa-
ren, sollte die Karosserie noch vor
dem Lackieren auf einer Richtplatte
auf ihre prézise Ausrichtung tberpriift
werden. Es ist zu empfehlen, dabei
ein hitzeresistentes Brett zu verwen-
den, um darauf gegebenenfalls be-
reits nachformen zu kénnen. Denn
um einen Body wieder zu richten, ist
immer die Einwirkung von Warme er-
forderlich. Dadurch werden die Karos-
serien nadher an den Schmelzpunkt
gebracht und lassen sich dann for-
men. In dem Moment ist das Materi-
al weniger sprode, doch es heil3t dann
Acht zu geben, denn ab einem ge-
wissen Punkt verlieren sie auch die
Form, was es zu vermeiden gilt.

Flr diese unangenehme Eigenschaft
existiert kein absoluter Richtwert, viel-
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mehr hangt er vom Material, der Ma-
terialstarke, den strukturellen Eigen-
schaften des zu verformenden Be-
reichs und der auf die AuBBen- oder
Innenseite wirkenden Temperatur ab.
Daher sind grundsétzlich derartige Ar-
beiten mit &uBerster Vorsicht und in-
dividueller Herangehensweise durch-
zuflihren. Sinnvoll istimmer ein Her-
antasten aus dem unteren Tempera-
turbereich. Besondere Beachtung ver-
dienen dabei auch nicht direkt betrof-
fene Bereiche, auf denen aber Ge-
wicht lastet, etwa die A-Saule eines
Modells oder strukturell schwache
Stellen wie eine glatte Dachpartie.

So zum Beispiel bei der zweiten, die
komplette Karosserie erwdrmenden
Bearbeitungsvariante: Ein Wasser-
bad. Dazu sind zwei Stationen not-
wendig, das eigentliche Wasserbad,
das maximal so hei3 werden sollte,
daf gerade noch mit den Handen ein-
getaucht und gebogen werden kann
und ein weiterer Behalter zum Ab-
schrecken. Dieser muB3 nicht ganz so
grof3 sein, da die Karosserie hier nicht
mehr bearbeitet, sondern blo3 noch
in der gewlnschten Position gehal-
ten werden braucht. Obwohl das Ab-
schreckbad - mit mdglichst kaltem
Wasser - flr ein Verharren der Ka-
TZis rosserie im aktuellen
Zustand sorgen soll,
ist es teils ratsam,
das Nachrichten im
Wasserbad etwas
Uiber die erstrebte Po-
sition hinaus durch-
zufiihren. So stellt
sich schnellerer Er-
folg ein. Falls bereits

Bitte nicht in dieser Art: Bei einem miBlungenen Ver- Scheiben und andere
such hat sich die Dachpartie gewélbt und die A-S&du- eventuell wasserlds-
le ist leicht eingeknickt. Eigentlich sollte die Karos- liche oder hitzeem-
serie nur gerade werden, das Dach daher keine di- pfindliche Bauteile
rekte Hitze abbekommen. Doch durch dessen Gewicht befestigt wurden,
und der Lage als hchstem Punkt ist viel warme Luft scheiden die Metho-
nach oben gestiegen, hat den Kunststoff erwdrmt und den Wasserbad oder

die A-Séule ist unter dem Dachgewicht verbogen.

In der Praxis haben sich bislang drei
Methoden als praktikabel durchge-
setzt. Zum einen die Verformung im
Backofen: Dazu wird eine Karosse-
rie in gewlnschter Position etwa mit
Gummibandern auf einer Richtplatte
befestigt und dann bei méglichst ge-
ringer Warmezufuhr ,gebacken®.
Leider ist die Temparatursteuerung
von Backéfen fir die unteren Hitze-
bereiche jedoch mitunter ungenau und
eine Karosserie kann unter zu star-
ker Hitze zusammenfallen. Zur direk-
ten Kontrolle mag man bei einer offe-
nen Backofentlr und mit einem Ther-
mometer arbeiteten. Aber auch hier
besteht die Gefahr, dafB3 es der Ka-
rosserie unbemerkt zu warm wird. Es
fehlt einfach die Rickmeldung durch
einen unmittelbaren Handkontakt.
Denn beim Biegen und Anfassen
kann man normalerweise ein Gefuhl
flr die Beschaffenheit und Flexibili-
tat einer Karosserie entwickeln.

Backofen aus.

Es bleibt eine zielgerichtete Warme-
zufuhr und das anschlieBende Biegen
per Hand als Option. Dazu eignen
sich etwa ein F6n oder eine Lampe.
Wichtig ist im Prinzip nur die Fokus-
sierbarkeit der Warmequelle. Zur rich-
tigen Positionierung der Karosserie
stellt man sich die zuzufiihrende War-
me als Strahl vor und sorgt dafiir, dai3
in dessen EinfluBbereich mog-lichst
nur die zu richtende Stelle liegt. Au-
Berdem sollte der zu bearbeitende
Karosserieteil so gehalten werden,
daB er den hdchsten Punkt der Ka-
rosserie darstellt, damit die reflek-
tierte Warme ungehindert fortweichen
kann und nicht der oben vorgefihrte
Effekt eintritt. Es ist darauf zu ach-
ten, durch das Erwdrmen keine be-
reits montierten diinnen Teile zu ver-
formen, etwa den Halter eines Spie-
gels oder eine schon eingeklebte Ver-
glasung. Besonders gefahrdet sind in
dieser Hinsicht tiefgezogene Teile.
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Speed ist

unsere Sache!

Auf 40 m Holzbahn
Spitze bis 120 km/h.

Internetshop:

http://stores.ebay.de/Renncente;

Wenn die Stelle nun von auBen wie
innen gleichmaBig Schritt fir Schritt
erhitzt wurde, kann mit dem Biegen
begonnen werden. Auch hier ist ein
,,Uberbiegen“ sinnvoll. Falls sich die
Karosserie noch nicht verformen 1a03t,
muB weitere Warme zugeflhrt wer-
den. Keinesfalls sollte ,kalt* unter
Gewalt weitergebogen werden, sonst
besteht Bruchgefahr. Neben empfind-
lichen Karosserieteilen muf bei die-
sem Verfahren auch auf das Plazieren
der Finger geachtet werden. Wenn sie
langer auf einer warmen Stelle auflie-
gen oder mit ihnen Druck ausgeibt
wird, neigen sie dazu, sich im Lack
zu verewigen oder sogar punktuell
Vertiefungen zu hinterlassen. Ein
standiger Positionswechsel und das
Anfassen der Karosserie in mdglichst
kalten Bereichen verhindert solch eine
Folge.

Wichtig bei allen Arten der Hitzeein-
wirkung ist das Material und dessen
Temperaturbesténdigkeit. Die weit ver-
breiteten Plastikmodellbausatze stel-

Text und Gestaltung: www.hitconcept.de | Foto: wwwyon-wieding.de

len ein robustes MittelmalR3 dar. Sie
kénnen mit angemessener Warme
leicht gebogen werden und sind den-
noch relativtemperaturstabil. Auf die
leichteren und diinneren GfK-Bodies
trifft diese Feststellung nicht zu. Sie
verformen sich schon bei kleinster
Temperaturerhdhung und missen da-
her &uBerst vorsichtig behandelt wer-
den. Ener langwierig verlauft die Pro-
zedur bei dicken Hartkunststoff-
karosserien von Carrera oder BRM in
moderner Bauart. Hier muf3 mit rela-
tiv viel Hitze und Geduld gearbeitet
werden. Ganz im Unterschied dazu
sind Resinekarosserien durch War-
mezufuhr sehr leicht zu verformen.
Hier gilt es schon, bei dem Reinigen
in Spulwasser keinesfalls zu stark er-
warmtes Wasser zu verwenden. Dem-
entsprechend vorsichtig sollte man
auch sein, wenn es darum geht, eine
derartige Karosserie nachzurichten,
was erforderlich ist, wenn sie zu
schnell und unsorgféltig entformt wur-
de. Besonders empfindlich sind im (ib-
rigen tiefgezogene Karosserien, bei

Wir fiihren die
Marken der Profis:

JK, Parma, PSE, Pro Slot, Slicky,
ARP, Champion, Koford, Camen,
Cahoza, Mura, Kelly Racing, GT1,
Slot Works, Alpha, RTR, Trinity,
Difalco Regler und Zubehor.

Auch fiir den Racing-SpaR
zuhause bekommen
Jungs von 8 bis 8o,

was das Herz begehrt.

Hier startet Ihr SpaR:
Ladengeschaft:

Renncenter Hamburg
Uberseering 5-7

22297 Hamburg

www. renncenter-hamburg.de

Profiholzbahn:
Vereinbarung einer Testfahrt
unter 040-611863 08

o

denen das Gelingen einer Korrektur
und eine haufig kaum noch zu behe-
bende Beschéadigung nur Sekunden
auseinanderliegen. Hier ist Zurlickhal-
tung angebracht. Ebenso ist Erfah-
rung bei wertvollen Klassikern und
deren Korrektur gefragt, um seltene
Stlck nicht zu beeintrachtigen. Ganz
grundsétzlich sind insoweit auch Pro-
ben mit entbehrlichen Stiicken zu
empfehlen.

Eher am Rande sei angemerkt, dai
Karosserien weder starker Sonnen-
einstrahlung ausgesetzt noch direkt
unter hei3en Lampen gelagert werden
sollten. Sonst kdnnen unbeabsichtigt
Verformungen entstehen. Im Gbrigen
erscheint nach der Erfahrung flr
unbearbeitete Karosserien das Was-
serbad insgesamt als das ungefahr-
lichste und am gleichmaBigsten wir-
kende Verfahren. Fir kleine Ausbes-
serungen, wenn etwa eine Front nach
unten geneigt ist, oder bei Anderun-
gen am fertigen Fahrzeug kommt man
aber um den Fén nicht herum.
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Karosseriesicken hervorheben: Da
unsere Slotcars zumeist keine zu 6ff-
nenden Turen oder Hauben haben,
erflllen die Sicken keinen Zweck. Um
dennoch eine ansprechende Optik zu
erzielen, ist es eigentlich wiinschens-
wert, sie hervorzuheben.

In Rennserien mit Concourswertung
sind solche Betonungen selbstredend
Standard, aber auch in reinen Racing-
Serien sorgt solch eine Verfeinerung
flr einen ansprechenden Kontrast im
Gesamtbild eines Autos. Leider wer-
den diese Kleinigkeiten fur eine opti-
sche Aufwertung der Karosserie oft
vernachléssigt, obwohl dies mit rela-
tiv wenig materiellem wie zeitlichem
Aufwand erledigt werden kénnte.

Bleistifte zum Zeichnen?
Pz 7

Das Ziel sollte ein dezentes, aber
nicht zu blasses Absetzen der Ka-
rosseriesicken sein, wobei es zu ver-
meiden gilt, den Lack zu beschadi-
gen oder neben der Sicke ebenfalls
einzufarben. Am einfachsten gelingt
diese Ausarbeitung mit einem gut an-
gespitzten Blei- oder Buntstift. Damit
kann man eine Sicke einfach nach-
ziehen und sie sorgen flr einen
gleichmaBigen Strich - auch beim
Wiederansetzen. Uberzeugend féllt
das Ergebnis mit dieser Methode
allerdings nur an Karosserien mit re-
lativ heller Grundfarbe aus.

Soweit eine Karosse-
rie in einem dunkle-
ren Farbton lackiert
ist, erscheint das vor-
genannte Verfahren
zu dezent, Dann muf3

ein kréftigerer Strich -

her. Hier empfiehlt
sich entweder ein
Fineliner oder ein
Tuschestift. Alterna-
tiv kann auch Plaka-
Farbe verwendet wer-
den. Bei Gebrauch
eines Fineliners oder
eines Tuschestifts
muB auf eine exakte

RED BY BMW M. —

Eine zweite Sicke, auch mit Bleistift nachgezogen.
Derartige Details sehen in der Nahaufnahme schiech-
ter aus, als sie beim Betrachten spéter erscheinen.

und auBerst vorsich-
tige Handhabung geachtet werden, da
beim Abrutschen entstehende Mar-
kierungen nur kurzzeitig mit ein we-
nig Waschbenzin zu korrigieren sind.
Dabei ist auch auf die Vertraglichkeit
zum aufgetragenen Lack zu achten.
Ferner missen &u-
Berst feine Spitzen
beschafft werden, da
dickere Exemplare
nur den Rand der Si-
cke einfarben wiirden,
jedoch die eigentli-
che Vertiefung uber-
haupt nicht erreich-
ten. Tuschestifte wer-
den beispielsweise

Minuten abgewischt werden, da bei
l&ngerem Verbleib auf einer Karosse-
rie eine vollkommen rickstandsfreie
Entfernung unter Umstanden nicht
mehr moglich ist. Solche Plaka-Far-
be trocknet matt an, ist jedoch ab-

mit 0,1 oder 0,2 mm

Durchmesser der
Spitze angeboten.

Bei Gebrauch von
Plaka-Farbe ist eine
ganz andere Handha-
bung erforderlich: Die-

Auf dunkleren Farbténen féllt der Bleistift zu wenig
auf. Dann muB ein Fineliner oder Plaka-Farbe her.
Die Plaka Farbe ist mit Wasser einfach wieder abzu-
wischen, falls ein Strich daneben geht. Der Fineliner
muB vorsichtig gefiihrt werden, denn oft bekommt
man ihn nicht mehr von Lack ab.
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Eine Karosseriesicke auf dem Kofferraumdeckel ei-
nes BMW 320, gezeichnet mit einem Bleistift.
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se Farbe muB3 zwar
mit einem Pinsel auf-
getragen werden, ist
allerdings dauerhaft
wasserléslich. Sie hat
daher auch den Vorteil,
dafB Unsauberheiten
neben einer Sicke oder
einem Kiuhllufteinlai
einfach mit einem
feuchten Tuch oder
Wattestabchen ent-
fernt werden kénnen.
Bei hellen Farben soll-
te die Plaka-Farbe je-
doch binnen weniger

héngig vom Untergrund nicht véllig
abriebfest. Somit findet die Gestal-
tung von Karosseriesicken oder
Liftungsschlitzen am besten nach
dem Lackieren und dem Anbringen
von Decals statt, um die Plaka-Far-
be im nachsten Schritt noch unter
Klarlack schitzen zu kénnen und
damit einen Abrieb zu verhindern. Die
vorbildgerechte matte Auslegung
bleibt dann jedoch auf der Strecke.
Allemal bedeutet jedoch auch diese
Form der Ausarbeitung einen Gewinn
flr das Aussehen des Autos, selbst
wenn sie beim fliichtigen Blick nicht
unmittelbar ins Auge falit.
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