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Die Materialausgabe
|Eine Vorsorge fir die Atmosphére

Im Slotracing existieren zwei we-
sentliche Bauteile, deren ,,Setup”
durch einfache Betrachtung nicht
erkennbar ist — der Motor und die
Rader auf der Antriebsachse. Bei-
den Komponenten kommt jedoch
entscheidende Bedeutung fiir das
Ergebnis eines Wettbewerbes zu.

Um den technischen und finanziellen
Aufwand in Grenzen zu halten sowie
flir Chancengleichheit zu sorgen, hat
sich in NRW in zahlreichen clubiiber-
greifenden Rennserien die Material-
ausgabe flr eine oder beide dieser
Komponenten durchgesetzt, und das
angelehnt an den ,richtigen“ Motor-

sport. Denn dort haben
in den letzten Jahren
auch vermehrt MaBBnah-
men Einzug gehalten,
um den technischen
Aufwand einzuschran-
ken. Das Ziel solcher
Bemiihungen sind letzt-
lich Kostenbegrenzun-
gen, um eine Rennserie
fUr eine breitere Basis an
Teams attraktiv zu ma-
chen und durch limitier-
te Technik flir ein span-
nenderes Renngesche-
hen zu sorgen. So fin-
det man in vielen Berei-
chen des Motorsports
auch Einheitsreifen vor
und die friher haufig und mit groBem
Aufwand ausgefochtenen ,Reifen-
kriege” gehdren damit iberwiegend in
die Geschichtsbuicher.

Nun ist Slotracing ,Motorsport mit
spurgebundenen Modellfahrzeugen® —
warum sollte also nur die Optik des
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das , Totschlag-Argument® zu
vernehmen: ,Bei Material-
ausgabe fahren nach wie vor
dieselben Fahrer vornel!®, ist
insoweit ein BewufRtseins-
wandel eingetreten. Es wird
nicht langer unterstellt, Ziel
der Materialausgabe sei, die
guten Fahrer einzubremsen
oder andere Starter an die
Spitze zu bringen. Die eigent-
lichen Zielsetzungen wie Be-
schrankung des Aufwandes,
Erhéhung der Chancengleich-
heit und ,Serienfriede”,

W=, letztlich also die Teilnehmer-

Bei den Vorbildern hat die Kostenbegrenzung bindung, sind mittlerweile
zu vollen Starterfeldern und spannenden Ren- akzeptiert. Hierbei sind die
nen gefiihrt, hier ein Pulk GT3-Wagen beim Argumente pro Materialaus-
VLN-Laufim April 2012 auf dem Niirburgring. gabe recht gewichtig, zumin-

Originals abgebildet werden? Lehren
aus den technischen Reglements
oder der Organisation kdnnen ebenso
gut gezogen werden, auch wenn die
Dimensionen im Slotracing deutlich
kleiner sind. Eine der wesentlichen
SchluBfolgerungen im ,groRen® Mo-
torsport der letzten Jahre dlrfte sein,
dafi3 eine Begrenzung der technischen
Méoglichkeiten zu hoher Akzeptanz,
damit zu gut besetzten und somit
wiederum automatisch zu attraktiven,
spannenden Rennen fihrt.

Im Slotracing hingegen sind diese
Botschaften bisher nicht allenthalben
aufgenommen worden. Bisweilen wird
slotale Freiheit" propagiert und eine
technisch sinnvolle Eingrenzung als
~wider den technischen Fortschritt*
abgelehnt. In der Konsequenz geht,
salopp formuliert, in Bélde nichts
mehr ohne Zugriff auf eine CNC-Fras-
anlage fir den Chassisbereich und ei-
gene Laminierwerkstatt
fir den Karosseriebau.
Doch ist zumindest be-
zogen auf die beiden
,Black Boxen“ Motor und
Rader die Materialaus-
gabe als kostendam-
pfendes Element mehrin
den Fokus gerlckt, auf
dem 18D Sektor hat sie
sich sogar fast durchge-

dest, sofern man aus ein
paar Jahren Rennerfahrung ein klei-
nes ,worst case Szenario” erstellt:

Die auf der Antriebsachse montierten
Rader sind ein wesentliches Element
fur die Performance eines Slotcars,
unabhéngig davon, welches Grund-
material verwendet wird, Gummi, PUR
oder Moosgummi. Zumindest fir Ein-
steiger ist die Fertigung der Rader
bereits eine ernsthafte Hiurde, fehlen
doch oft Werkzeug, Wissen und Er-
fahrung fir die exakte Durchfiihrung
der Arbeiten. Aber auch routinierte-
ren Slotracern fallt die Vorbereitung
bisweilen schwer. Was fir alle Teil-
nehmer beim Einsatz eigener Pneus
bleibt, ist die Anpassung der Rader
auf die Bahnbedingungen und das
Fahrzeug. Oft reicht da ein Satz des
schwarzen Goldes nicht aus. Die et-
was ehrgeizigeren Fahrer selektieren
gern einmal den geeigneten aus meh-
reren Satzen, wobei ,mehrere” ein

setzt. Dennwarin frithe- Bereits im Jahr 2002 wurden in der GT/LM-Serie

ren Zeiten in Sachen gekennzeichnete Motoren ausgegeben, hier bei

Materialausgabe gern einem Rennen in Kamp-Lintfortim Februar 2002.
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recht dehnbares Mengengeriist
umfaf3t. Ebenso beliebt ist das enge
Herangehen im Reifendurchmesser
an die Mindestgrenzen des Regle-
ments, denn mdglichst kleine Rader
sparen Gewicht und gestatten es, die
Karosserie tiefer zu setzen. Eine wirt-
schaftliche Nutzung von Radern ist
so nur bedingt maéglich. Ganzlich un-
Ubersichtlich wird es, wenn ,leistungs-
steigernde Mittel” ins Spiel kommen,
und sogar regelwidrig, wenn der Ein-
satz von Chemie untersagt ist.

Eine weitere Option bei freigestellten
Radern ist der Einsatz spezieller,
nicht unbedingt frei erhaltlicher Mi-
schungen oder Materialien. Spa-
testens, wenn dadurch oder die che-
mische Option wenig plausible Renn-
ergebnisse zustande kommen, ist der
,Serienfriede" nachhaltig gestort.
Wobei das ,Jagerlatein” rund um die
Rennveranstaltungen durchaus schon
flr ein getribtes Klima sorgen kann,
wenn die Rader als Spekulations-
objekt fur die guten Leistungen der
Kenkurrenz oder zur Entschuldigung
weniger gelungener eigener Leistun-
gen herhalten missen.

Zusammenfassend ist festzuhalten,
daf bei Ausgabe der Hinterrader fiir
die Teilnehmer ein deutlich reduzier-
ter Aufwand hinsichtlich der Fertigung
sowie der Vorhaltung einer gréBBeren
Anzahl an Ré&dern entsteht. Im
Normalfall reicht die Verfligbarkeit ei-
nes Radsatzes fur das Training, der
somit Uber einen langen Zeitraum wirt-
schaftlich genutzt werden kann. Fer-
ner sind wenig chancengleiche, oft
auch nicht reglementkonforme Krite-
rien wie Einsatz leistungssteigernder
Chemie oder nicht frei erhaltlicher
Materialien nahezu ausgeschlossen.

% i EiY

In der Gr. 2/4/5 werden die Rader
nach einem Rennen wieder zurlick-
gegeben. Es wird notiert, welcher
Fahrer welchen Satz benutzt hat.
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Bei den Motoren gelten letztlich die-
selben Kriterien fir die Aufwandsmini-
mierung und Steigerung der Chan-
cengleichheit wie bei den Radern. Die
im Slotracing verwendeten Aggrega-
te sind letztlich ,Centartikel* mit ent-
sprechend geringer Qualitatskontrolle
und vergleichsweise hoher Streuung
in der Leistungsentfaltung. Somit wird
ein Teilnehmer auf der Suche nach
dem geeigneten Triebwerk zumindest
mehrere Motoren zur Auswahl be-
schaffen, wobei ,mehrere® auch hier
maBgeblich vom persdnlichen Ehr-
geiz und Geldbeutel bestimmt wird.
Zumindest in die Grenzbereiche der
Reglements stdBt die ndchste Eska-
lationsstufe vor. Der Versuch einer
Optimierung durch chemische Mittel,
welche in den Motor gegeben werden
oder gar die tiefergehende Manipula-
tion des Triebwerkes. Letztere reicht
vom ,Umlabeln®, dem Aufbringen an-
derer Aufkleber, Uber die mechani-
sche Bearbeitung bis hin zur Trans-
plantation des Innenlebens. Das Fa-
zit, das fiir die Ausgabe von Moto-
ren spricht, fallt entsprechend iden-
tisch aus: Weniger Aufwand flr die
Teilnehmer. In der Regel reicht ein
Trainingsmotor aus. Die fehlende
Option beim Optimieren von Triebwer-
ken sorgt fur ausgeglichenere Ren-
nen und zufriedenere Teilnehmer.

Wobei sich die Materialausgabe
sicherlich fUr den Veranstalter nicht
ganz so problemlos darstellt, wie fiir
die Teilnehmer. Zum einen sind die
Finanzierung sowie die Ausgeglichen-
heit des ausgegebenen Materials zu
gewabhrleisten und fiir die Rennorgani-
sation entstehen zusétzliche Aufga-
ben. Zum anderen besteht die laten-
te Gefahr, daB Teilnehmer im Trai-

Py D

Motorenpool fiir den SLP-Cup im
Jahr 2010. Die Motoren vom Typ
.Bison homologated” sind mit
AnschuBkabeln und Motorritzeln
versehen und gekennzeichnet.
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ning deutlich bessere Rader oder Mo-
toren verwenden und somit ihre gu-
ten Trainingsleistungen mit ausgege-
benem Material im Rennen nicht er-
reichen kénnen. Zumindest dieser
Aspektist ein Lernprozef fir die Fah-
rer, der sich beim Gros des Starter-
feldes sicherlich rasch einstellen wird.

Die Ausgeglichenheit bei ausgege-
benen Radern laBt sich tber eine Be-
schaffung des Ausgangsmaterials
aus einer Charge weitgehend gewahr-
leisten. Werden Komplettrader be-
sorgt, braucht der Veranstalter ledig-
lich das Material auf eventuelle Feh-
ler zu prifen und eindeutig zu kenn-
zeichnen. Werden hingegen nur Rei-
fen beschafft, muB zusatzlich eine
mdglichst einheitliche Vorbereitung
(Verkleben und Schliff) gewéhrleistet
werden. Auch auszugebende Moto-
ren sollten aus einer Fertigungscharge
stammen. Doch ist Ausgeglichenheit
damit nicht automatisch gegeben.
Vielmehr miissen immer Unterschie-
de unterstellt werden, speziell in der
Fahrbarkeit und somit auch im ,Pas-
sen” zum Wagen und/oder Fahrer. Die
Lésungsansétze umfassen ein sorg-
faltiges Vorbereiten und Uberpriifen
der vorgehaltenen Motoren und even-
tuell auch fur die Teilnehmer eine Aus-
wahlméglichkeit unter mehreren Mo-
toren. Hinsichtlich der Kosten sind
das Umlegen auf das Startgeld so-
wie in einigen Fallen auch Sponso-
ring bewéhrt. Speziell wenn das aus-
gegebene Material Uber langere Zeit
verwendet werden kann, stellt eine
Ausgabe keine gravierende Hurde
dar. Verbleibt das gestellte Material

Info:
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Di. + Mi.von 18 -21 Uhr

Berengar von Haugwitz

im MaBistab1:24

Porsche 908/2 LH (Flunder)
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Decals fiir

hingegen nach dem Rennen bei den
Teilnehmern, ist eine Umlage der Ko-
sten nahezu unumganglich. Belastun-
gen flr die Rennorganisation erge-
ben sich durch den gegebenenfalls
zusétzlichen Platzbedarf und den
Betreuungsaufwand fir die Ausgabe.
Ferneristin der Regel ein Funktions-
test durchzuflinren und die gesamten
Ablaufe sind zu Giberwachen, um ei-
ner eventuellen Manipulation am ge-
stellten Material Vorschub zu leisten.

Grand Slam Audi R8 LMS GT3

In der Praxis ergeben sich verschie-
dene Ausprdgungen zur Kosten-
dampfung und Gewahrleistung der
Chancengleichheit. Vereinfachte Ver-
fahren wie ein Vorschreiben von be-
stimmten, leicht identifizierbaren Rei-
fen verhindert zumindest den ,Reifen-
krieg“ (iber den Einsatz verschiede-
ner Reifentypen oder -materialen. Der
konsequente Einsatz eines Motor-
prufstandes gewéhrleistet zumindest
die Legalitat der verwendeten Aggre-
gate. Eine exakte Leistungsbestim-
mung ist hiermit hingegen kaum mog-
lich. Die eigentliche Materialausgabe
mui3 letztlich in die Ansatze ,einma-
lige Ausgabe“ sowie ,Wiederver-
wendung® unterschieden werden.
~Wiederverwendung” meint, dai3 das
gestellte Material nach dem Rennen
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eingesammelt und beim nachsten
Lauf wieder eingesetzt wird. Dieser
Ansatz ist bei ausgegebenen Moto-
ren haufiger anzutreffen als bei Ra-
dern, denn zumindest bei langeren
Fahrzeiten ist der Verschlei3 hoch,
so daf3 ein erneuter Einsatz wenig at-
traktiv ist. Werden aber nur Sprint-
rennen bestritten, kdnnen auch Ra-
der wiederverwendet werden.

Beim Ansatz ,einmalige Ausgabe“
geht das Material nach dem Rennen
in den Besitz der Teilnehmer. Das ge-
wéhlte Verfahren hat sowohl Einflui3
auf die Kosten fur die Materialaus-
gabe als auch auf die Arbeitsbela-
stung flr den Veranstalter. Die erneu-
te Verwendung verursacht mehr Auf-
wand, da das Material gewartet und
gepruft werden mu3. Unabhéngig
vom gewahlten Verfahren ist auszuge-
bendes Material immer klar zu kenn-
zeichnen, um zu vermeiden, dal3 ei-
genes Material eingesetzt werden
kann. Ferner muf3 die Montage unter
Aufsicht erfolgen und anschlieBend
sind Parc Ferme Bedingungen fir das
Fahrzeug unerlaBlich.

Wegbereiter fiir die Materialausgabe
in NBW war die GT/LM Serie, in der
seit 2004 Rader und Motor im Wieder-
verwendungsansatz ausgegeben wer-
den. Bemerkenswert ist, dai in die-
ser Serie mit PUR-R&dern gefahren
wird, die Réder also vor Saisonbeginn
(teilweise im Teamwork) gefertigt wer-
den missen und zu jedem Rennen
Uberprift und neu feingeschliffen wer-
den. Ebenfalls vollstédndig auf Mate-
rialausgabe setzt der Grand Slam, bei
dem die Motoren wiederverwendet
werden und die Rader nach gut drei
Stunden Fahrzeit an die Teams Uber-
gehen. Teilweise auf Materialausgabe
setzen die Serien Gruppe 2/4/5,
NASCAR und SLP-Cup. In der Grup-
pe 2/4/5 werden die Rader nach dem
Wiederverwendungsansatz ausgege-
ben; die Motoren werden jedoch nicht
verteilt, sondern zu jedem Rennen auf
einem Prufstand gecheckt - die Viel-
zahl der Wagen spricht hier gegen die
Ausgabe der Triebwerke. Die beiden
NASCAR-Serien Grand National und
Winston Cup testen aktuell einen
Motorprifstand. Hinsichtlich der Ra-
der sind dort zwingend GP Speedtyre

Materialausgabe in clubiibergreifenden 1:24 Serien in NRW

Réderausgabe Typ

Serie Motorausgabe Typ

mit 180D Motor

Grand Slam ja Bison hom.
Gr. 2/4/5 Rollenprifstand schw. Carrera
GT/LM ja Bison
NASCAR Priifstand (Test) gold. Carrera
SLP-Cup ja Bison hom.
mit 13D-Motor

Classic Formula A Fox 10
DSC-Euregio/MWest /. Fox 10
DTSW in Klasse 1 Fox10 u. Fox 2
LM ‘75 ja Fox 10
Trans-Am o4 Fox 10

ja Moosgummi

ja Moosgummi

ja PUR

fur Top 6 Vollgummi

Radtyp vorgeschrieben/Moosgummi
ja Moosgummi

il PUR

A Moosgummi

Radtyp vorgeschrieben/Moosgummi
A PUR

Die clubibergreifenden Serien, wel-
che mit 18D Motor gefahren werden,
operieren durchgéngig mit relativ re-
striktiver Regulierung sowie Material-
ausgabe und bieten beziglich der
,Black Box*-Komponenten, den Mo-
toren und Rédern, aus Erfahrung we-
nig oder keinerlei Freiheitsgrade.

7/

Eindeutig gekennzeichnete Rédder

46

Reifen mit 256 Shore Hartegrad vor-
gegeben und mit zu viel Grip verse-
henen Radsédtzen kommt der fur alle
Wagen obligatorische ,Plattchentest*

Der Plédttchentest an einem Grand
National NASCAR-Wagen. Weisen
Reifen zuviel Haftung auf, bleibt ein
Pléttchen daran ,.kleben” und ein
Fahrzeug darf damit nicht starten.

auf die Spur. Die Topfahrer werden in
den NASCAR-Serien zudem mit ge-
stellten Radern versorgt, die wieder-
verwendet werden. Im SLP-Cup ist
derselbe Motorenpool wie beim Grand
Slam im Einsatz — der Reifentyp ist
hier zwar zwingend vorgeschrieben,
Scaleauto ProComp-3, wird jedoch
bewuBt nicht ausgegeben, um die
Vorbereitung der Rader mit in das
Fahrzeugsetup einzubeziehen.

Bieten die clublibergreifenden 18D-
Serien noch ein recht homogenes
Bild, sind restriktive Regelungen in
den Serien, die mit 13D-Motor bestrit-
ten werden, weniger verbreitet. Je-
doch gibt es auch in dieser Szene in
den letzten Jahren den Trend zur Ma-
terialausgabe. Die Classic Formula
stellt seit 2010 die Rader nach dem
Wiederverwendungsansatz. Die LM
'75 schreibt seit zwei Jahren zumin-
dest den Reifentyp vor und stellt dazu
als einzige 13D-Serie komplett die
Motoren. In der DTSW wird die Aus-
gabe der Motoren in der laufenden
Saison 2012 in einer Klasse erprobt.

Aber auch bei Clubrennen ist eine
Materialausgabe vereinzelt anzutref-
fen. So stellt etwa der SRC Kéln Mo-
tor und PUR-Rader in allen Clubse-
rien. Ahnlich verfahren der Slotcar
Heaven und die Carrera Freunde
Schwerte. Hier werden aber nicht alle
Serien mit Motor und Radern bedient.

Zusammenfassend ist zu konstatie-
ren, daB sich in NRW die Material-
ausgabe in den letzten 10 Jahren eta-
bliert hat. Die mit 18D bestrittenen
clubibergreifenden Serien haben
hierbei die Vorreiterrolle. Die Bereit-
stellung des Materials gewéhrleistet
ein hohes Maf3 an Kostendampfung
und Chancengleichheit, jedenfalls in
Bezug auf die Schlusselkomponenten
Motor und Rader. Seit drei Jahren ist
Materialausgabe fiir einige 13D-Seri-
en ebenfalls ein Thema. Somit bleibt
zu hoffen, daf die letzten ,weiBen Fla-
chen” rasch erschlossen werden.
Denn neben den Uber die Materialaus-
gabe abgedeckten beiden ,Black Box*
Komponenten existieren noch weite-
re Felder, die unter den Aspekten
Kostenkontrolle und Chancengleich-
heit dringend anzugehen sind. RS
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