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Eine Gemeinsamkeit von Slotcars
mit hdherwertigen Metallchassis
moderner Bauart ist gewdhnlich
eine bewegliche Befestigung der
Karosserie, ganz unabhéngig von
der Fahrzeugklasse. Zwar erfolgt
die Umsetzung mittels verschiede-
ner technischer Konzepte, jedoch
sind immer nur dieselben Parame-
ter beeinfluBbar, ndmlich das Spiel
in alle drei Achsenrichtungen. Die-
se Beweglichkeit der Karosserie
wird gerne ,,Wackel“ genannt.

Der erzeugte Effekt dient der Verbes-
serung der StraBenlage. Eine in Ma-
Ben vom Chassis entkoppelte Karos-
serie sorgt fir mehr Laufruhe und
Fahrsicherheit, besonders in engeren
Radien oder bei schnellen Richtungs-
wechseln. Dabei sei angemerkt, dai3
gleiches prinzipiell auch fiir Fahrzeu-
ge mit Kunststoffchassis gilt und
auch dort Verbesserungen im Fahr-
verhalten durch eine bewegliche
Karosseriemontage moglich sind.
Nachfolgende Betrachtungen gelten
aber primar 1:24er Wagen.

Bei Fahrzeugen mit Metallchassis in
dieser Baugrdfe ist fir eine gleich-
maBige und systematische Einstel-
lung der Karosseriebeweglichkeit eine
maglichst gerade Grundplatte Voraus-
setzung. Auch der Karosserietrager
sollte - zumindest an der aufliegen-
den Seite - sehr exakt gerichtet sein.
Um die Auswirkungen eventueller
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Nachlassigkeiten bei diesen Bemii-
hungen abzumildern, sollte man un-
ter den Karosserietréger, nachfolgend
auch ,H" oder ,U" genannt, eine
mindestens 0,5 mm dicke Distanz-
scheibe unterlegen.

Dabei ist es unerheblich, ob die
Scheibe der M2- oder M3-Norm ent-
spricht. Blof3 bei der Dimensionierung
der Hilsenlange sollte der Scheiben-
typ berucksichtigt werden. Unterleg-
scheiben mit einem gréBeren Durch-
messer (M3) umfassen die Hiilse und
begrenzen so die Beweglichkeit. Bei
einem geringeren Innendurchmesser
(M2) liegt die Scheibe hingegen kom-
plett unter der Hillse und ist somit fiir
das Spiel der Karosserie unerheblich.

Weitere, noch wichtigere Vorteile der
Verwendung einer Unterlage sind eine
deutlich gesteigerte Unempfindlich-
keit gegenuber Verschmutzungen in
Form von Dreck oder Ol. Sonst ent-
steht durch die Flissigkeit eine Ad-
hasionskraft und damit ein verzoéger-
tes Ansprechverhalten des Karos-
serietragers. Dreck sorgt fiir eine un-
regelmaBige Auflage und erzielt so
denselben Effekt wie ein schlecht ge-
richteter Karosserietrager.

Selbst der Bodenfreiheit dient das
Hochlegen des ,H*, denn vor allem
bei Gebrauch von Inbus- oder Torx-
schrauben in der Karosserietrager-
platte, den Verbindungsschrauben

p Wagen beim Wackeln, Nur der Karosserie-
trdger spricht an, die rechte Seite ist im oberen Anschlag.

von Karosserie und
Fahrgestell, ist der
Schraubenkopf mit 1,5
bis 2 mm zu dick und
lugt unter der Grund-
platte hervor. Beim Ein-
satz der Unterlegschei-
ben ist jedoch zu be-
achten, dafi3 die M2-
Scheiben einen nicht
zu grof3en Innendurch-
messer aufweisen. Der
tatséchliche Durch-
messer fir M2 Schrau-
ben liegt natlrlich
immer etwas oberhalb
der 2 mm. Andernfalls
kénnte sich die Hulse
schief ziehen, das
heiB3t einseitig in das
Loch der Scheibe ein-
tauchen und damit einen asymmetri-
schen Wackeleffekt erzeugen. Eben-
s0 ist bei Verwendung von M3-Schei-
ben Vorsicht mit dem Durchmesser
geboten. Die meist aus Teflon gefer-
tigten Scheiben sorgen durch einen
(zu) kleinen Innendurchmesser flir
einen passenden Sitz, aber auch fiir
wenig Platz bei einem Verkanten der
Scheibe. Falls also eine dlinne Schei-
be, kleiner als 0,5 mm verwendet
wird, kann sie sich verbiegen, durch
den geringen Innendurchmesser ver-
kanten und im Ergebnis den Wackel-
effekt blockieren.

Ein Beispiel einer auf der Hiilse
verkanteten, zu diinnen M3-Schei-
be, hier an einem S24-SLP Chas-
sis. Eine 0,5 mm dicke M3-Teflon-
scheibe ist aber als Unterlage un-
ter dem Karsserietrdger montiert,
um eine Beeinflussung durch
Dreck oder Oladhésion zu verhin-
dern. AuBerdem wird so Platz fiir
dicke Schraubenkdépfe im Karos-
seriehalter geschaffen.
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Auch das ,U" (oder ,H") kann recht
eng gefaBte Bohrungsdurchmesser
aufweisen und somit das gleiche Pro-
blem hervorrufen oder aber sich
bereits in waagerechtem Zustand
nicht sachgeman horizontal bewegen.
Dann muf man den Karosserietrager
mittels Schliisselfeile oder Schieifpa-
pier an den Fuhrungen vorsichtig
nachbearbeiten.

Nach Beseitigung eventueller Fehler-
quellen und Ungenauigkeiten bleibt
noch der Aufbau der Verschraubung
zu beachten. Ein Federring oberhalb
der Hulse sorgt generell flr eine ein-
seitige Beeintrachtigung der Karos-
seriebeweglichkeit. So wird ein
Punkt, dort wo der Federring geteilt
ist, immer etwas weniger Spiel auf-
weisen als die gegenlberliegende
Seite. Ebenfalls den grundsétzlichen
Aufbau betreffend stellt sich die Fra-
ge, ob oberhalb des ,U“ eine Unter-
legscheibe verbaut werden sollte. Im
Normalfall kann dies bejaht werden.
So kiénnen Probleme bei einem direk-

ten Kontakt mit der Mutter ausge-
schlossen werden. Denn durch den
geringen Durchmesser der Mutter an
den flachen Seiten kann sich das ,,U*
im oberen Anschlag verhaken und
wird sich dann nicht mehr frei bewe-
gen. Zudem sorgt eine Scheibe unter
der Mutter fiir einen besseren Schutz
gegen das ungewollte Herausspringen
des ,U" bei Unféllen. Der Scheiben-
typ ist dabei unerheblich, oft wird aus
Gewichtsgriinden eine 0,5 mm star-
ke Teflonscheibe verwendet.

Fur einen optimalen ,Wackel“ ist ne-
ben der Freigangigkeit noch die Rei-
bung entscheidend. Diese wird natur-
geman durch die Auflagepunkte des
U-Tragers, also durch die Hilsen in
vertikaler Bewegungsrichtung und
durch die Unterlegscheiben in hori-
zontaler Richtung erzeugt. Die Rei-
bung der Unterlegscheiben kann man
als gegeben hinnehmen, Anderungen
erscheinen nicht sinnvoll. Erfolgs-
versprechender mag hingegen die
Bearbeitung der Hiilsen sein. Sie gibt

Ein S24 SLP-Chassis, hier standardméBig mit dem U-Trdger in Ruhe-

position. Man erkennt das charakteristische Konzept mit vorderer Fede-
rung am Karosserietréger (I.). Die M2-Unterlegscheiben liegen unter den
Hiilsen und sorgen damit fiir keinerlei Verdnderung des Spiels oder Ver-
kanten. Ein Problem kénnen hingegen zu groBe Scheibeninnendurch-
messer sein, falls sich eine Hiilse einseitig in eine Scheibe zieht.
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Verfiligbare COL-Ausgaben
2006: Mai
2007: Marz, Mai, September
2008: Marz, Mai, Juli
2009: Marz, Juli
. 2010: Januar, Marz, Mai, Juli, September
| 2011: Marz, Mai, Juli, September, November
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es in drei Sorten. Die bisher prasen-
tierten Kunststoffderivate haben sich
nicht durchgesetzt, denn sie sind
schwierig zu handhaben und sorgen
noch fur langsamere Rundenzeiten
als Hilsen aus Metall.

Aus solchem Material existieren ge-
rollte und gedrehte Exemplare. Ge-
rollte Hllsen weisen eine Kante auf,
dort, wo die beiden aufgeroliten Kan-
ten aufeinander treffen. Die gedreh-
ten Exemplare sind hingegen gleich-
méaBig geformt. Dadurch besitzen sie
per se einen Vorteil. Teilweise sind
sie durch eine spezielle Legierung
oder Oberflachenvergltung obendrein
besonders widerstandsfahig und
reibungsarm. Hier macht eine Bear-
beitung, wie bei eloxierten Aluhtlsen
auch, keinen Sinn.

Bleiben noch die gedrehten Hulsen zu
betrachten: Neben der Kante oder
dem Grat werden sie durch den Pro-
duktionsprozel3 leicht unrund. Hier
mag ein Nacharbeiten mittels Schleif-
papier einen Vorteil bringen. Dazu
wird die Hilse auf eine lange Schrau-
be oder Gewindestange gesteckt und
mittels Muttern an einem Ende arre-
tiert. Diese Einheit kann an der noch
freien Seite der Schraube in eine elek-
trische Handbohrmaschine gespannt
werden. Somit kann die Hilse mit
feinem Schleifpapier oder anderen
Schleifmitteln, etwa Schleifpaste,
Zahnpasta oder Politur, bearbeitet und
anschlieend gereinigt werden. Vor-
sicht jedoch mit mehr oder weniger
viskosen FlUssigkeiten: Bei sich dre-
hender Maschine kénnen sich diese
weitlaufig im Raum verteilen. Insge-
samt ist diese Art der Nachbear-
beitung gerollter Hllsen jedoch auf-
wendig und im Vergleich zum Ertrag,
einem marginalen Zeitgewinn auf der
Strecke, nur in seltenen Fallen emp-
fehlenswert.
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Auswahl diverser Hiilsentypen, v.Ln.r.: Eine alte
Messinghiilse (weich und verschleiBanfillig), eine
gedrehte Stahlhiilse (mit hoher Oberfidchengiite/ fengrip, also weniger

wenig Reibung), eine moderne gerollite Hiilse mit gro-
Bem Innendurchmesser (verschiebbar), eine weichere
Kunststoffhiilse (verzieht sich beim Festschrauben;
viel Reibung, dafiir leise), eine unbehandelte Alu-T-
Hiilse mit Innengewinde (Scheibe und Mutter entfal-
len/kiirzere Schrauben méglich/relativ weich), eine
alte Hiilse von Plafit und eine eloxierte Alu-T-Hiilse

(unempfindlicher im VerschleiB).

Einen Vorteil haben gerollte Hulsen
aber: lhr Innendurchmesser ist gro-
Ber als die erforderlichen 2 mm, so
daB sie etwas Spiel auf der Schrau-
be aufweisen. Das hilft bei der Ein-
stellung der Karosseriebeweglichkeit.
So kann man ohne Bearbeitung der
Aufnahmen im ,U* das Horizontalspiel
etwas anpassen. Falls das nicht aus-
reicht, kann man nachhelfen und die
Hulsen aufbohren. Dies ist jedoch bei
gerollten Exemplaren ein schwieriges
Unterfangen, da sie sich unter Druck
rasch deformieren. Gewisser Druck
ist beim Einspannen der Hilse aber
nétig, denn sie sollte stabil arretiert
werden, um sie bearbeiten zu kdnnen.
Um die Krafte zu reduzieren, sollte
man den Bohrdurchmesser aber nur
in kleinen Schritten steigern.

Nachdem alle Voraussetzungen be-
zlglich Aufbau, Einstellbarkeit, gera-
der Form und Reibungslosigkeit er-
fllt wurden, muB3 noch die eigentli-
che Montage erfolgen. Wie so haufig
liegt nach dieser Grundlagenarbeit der

gréBte Aufwand und
die Eintdnigkeit hinter
einem.

So geht es anschlie-
Bend zum Testen.
Denn wie immer sind
Pauschalangaben
unzuverlassig. Als
grobe Richtung kann
aber gelten, daB bei
héherem Bahn-/ Rei-

bendétigter mechani-
scher Haftung, das
Spiel in alle Richtun-
gen etwas gréBer
ausfallen sollte, als
auf einer rutschigeren
Strecke. Besonders
der ,Wackel“ in verti-
kaler Richtung ist dann etwas gréBer
zu wéhlen. Dadurch wird ein eventu-
elles Rappeln oder Rubbeln verringert
und die Fahrsicherheit unter Umstan-
den leicht erhdht. Grundséatzlich gilt
das auch fir die hinteren Hllsen bei
einem gefederten ,U", etwa an Fahr-
werken wie dem Plafit Super24 oder
Super32. Eine mdéglichst weiche
Basiseinstellung fir die Federn hat
sich vielfach bewéhrt. In Einzelfallen,
speziell in weiteren Kurven, sind aber
auch héantere Federn eine Alternative.
Wenig empfehlenswert ist hingegen
ein unterschiedlich groBes Spiel ei-
ner Karosserie an den Lagerpunkten.

Wie fast immer macht auch bei dem
~Wackel" die eigentliche Setup-Arbeit
wenig Mihe. Weit relevanter ist die
Sorgfalt und das Wissen um die Fein-
heiten beim Aufbau. Erschwerend
kommt hinzu, daf3 es fir die Abstim-
mung keine richtigen oder falschen
Wege gibt, sondern das Gesamtpaket
des Autos, die Karosseriebeweglich-
keit, Verklebung und Art der Karos-
serieaufhAngung stimmen missen.
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