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Cim s 3
Die Serie ,,Grand Slam“ wurde 2011
vollig neu konzipiert und ab 2012
in NRW ausgetragen, wie auch der
SLP-Cup unter dem Motto ,Slot-
racing chancengleich®. In die Kon-
zeption flossen Erfahrungen aus
etlichen anderen Serien ein. Gefah-
ren wird im Grand Slam mit 1:24er
Slotcars nach Vorbildern moderner
GTE-, GT2- und GT3 Fahrzeuge.

Intention der Serie ist, Modelle mit
Karosserien aus Plastikmodellbau-
satzen und in Kleinstserie gefertig-
ten GfK-Kits technisch gleichwertig
miteinander betreiben zu kénnen.
Ferner soll die unterschiedliche Per-
formance diverser Fahrzeugtypen in
einem méglichst spannenden und lei-
stungsmanig ausgeglichenen Renn-
betrieb umgesetzt werden. Weitere
Zielsetzungen waren, viel Fahrzeit an
einem Renntag zu bieten, attraktive
Wagen (u.a. mit Beleuchtung) an den
Start zu bringen, einen hohen fahre-
rischen Anspruch zu schaffen und
dabei ohne technisches Wettriisten

1:24 BMW 24 VLN

auszukommen. Beispielhaft dazu soll
hier das derzeit erfolgreichste Fahr-
zeug der Serie vorgestellt und neben-
bei auch die praktische Umsetzung
der angeflihrten Konzeption ein we-
nig naher beleuchtet werden.

Die Serie: Der Grand Slam ist als
Teamrennen fir zwei Fahrer ausge-
schrieben und umfaBtim Jahr vier ein-

vielfaltiges Starterfeld ist Ziel
im Grand Slam. Die (i 'itegene Ka-
rosserie kann es scho

Online-Shop & Fachgeschaft
fir Autorennbahnen

Wir fiihren alle wichtigen
Hersteller im Slotcarbereich und
bieten entsprechend auch ein
grof3es Sortiment an
Ersatzteilen und Zubehor

tagige Veranstaltungen
auf jeweils 6-spurigen
Anlagen. Eine Veranstal-
tung umfafi3t zwei sepa-
rat gewertete Laufe, so
daf3 acht Resultate flr
die Jahreswertung zu
beriicksichtigen sind.

Auf die Materialausgabe
der Motoren (Typ Bison
-homologated®) und der
Moosgummirader
(Scaleauto ProComp-3)
folgt ein kurzer Funk-
tionstest auf der Bahn und die tech-
nische Abnahme. Ein Qualifikations-
rennen Uber 6x1 Minute regelt die
Startaufstellungen fir beide Laufe, die
Uber je 6x15 Minuten Fahrzeit netto
gehen. Zwischen den Laufen liegt
eine Servicepause von 15 Minuten ,
in der die Wagen technisch Uberar-
beitet werden durfen. Der 2. Wertungs-
lauf erfolgt im abgedunkelten Raum.

{:fgrund
ﬁer Einteilung der Teams ih sechs ' =

a{egorfen nicht geben. 2,

V.l.:
*Chevrolet Corve
LMS GT3, Ferrari 43

Lamborgﬁni Gallardo GT3,

C6 GT2, Audi R8
T2, Mercedes

AMG SLS GT3 und BMW Z4 GT3
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Die Fahrzeugvielfalt wird
gewahrleistet, da die
homologierten Karosse-
rien in sieben Kategori-
en aufgeteilt werden, die
von den einzelnen
Teams gemanB ihrer fah-
rerischen Leistungsfa-
higkeit gefahren werden
dirfen oder missen.
Faustformel fr die Ein-
stufung ist, daf3 erfahrene, schnelle
Teams Karosserien mit kurzen Rad-
standen einzusetzen haben, die ver-
gleichsweise unruhig (,nervés®) zu
bewegen sind. Weniger erfahrene
Teams dirfen Fahrzeuge mit lange-
rem Radstand benutzen, die gutmi-
tiger zu pilotieren sind. Grundlage far
die Einstufung der Teams ist eine 4x4
Matrix, in der die Fahrer eines Teams
in die Leistungskategorien ,Platin®
(Profis), ,Gold", ,Silber* und ,Bronze*
(Einsteiger) eingeteilt werden.

-

Der fahrerische Anspruch soll lber
den Einsatz vergleichsweise leichter
Wagen mit einem Nenngewicht von
175 g, eine hohe Bahnspannung von
19 Volt und ein in der Regel niedriges
Gripniveau erzielt werden. Die Kom-
bination aus grindlich gesauberten
Strecken und unbehandelten, ausge-

Uberholen unter blaer Flagge

gebenen Hinterradern sorgt flir leicht
rutschige Streckenverhaltnisse. Dann
kann der Kurvenausgang nichtimmer
mit Vollgas angegangen werden und
die Rennen werden nicht ausschliel3-
lich auf der Bremse entschieden.

e s ) 3

Grand Slam-Einteilung der Karosserietypen in 7 Kategorien

Das Chassis: Techni-
sche Grundlage far

Kat. Fahrzeug Klasse Material/Hersteller

KO Porsche 911 GT3 R GT2 Hartplastik (Scaleauto)

K1 BMW Z4 GT3  GfK (Jim Summer Racing)
BMW Z4 (E89) VLN  GfK (WK)

BMW Z4 (E89) VLN  GfK (Jim Summer Racing)

K2 Lamborghini Gallardo GT3  GfK (Jim Summer Racing)
Spyker C8 Laviolette GT2  GfK (Jim Summer Racing)

K3 Audi R8 LMS GT3  GfK (Jim Summer Racing)
Audi R8 LMS GT3  Hartplastik (Scaleauta)
Audi R8 LMS GT3 GfK (Scalus Bodyworks)
Ferrari 430 GT2  GfK (NdW)

Lexus LFA VLN  GIK (NdW)

K4 Ferrari 458 GT2  GfK (Scalus Bodyworks)
McLaren MP4-12C GT3  GfK (Jim Summer Racing)
McLaren MP4-12C GT3  GfK (JM)

McLaren MP4-12C GT3  GfK (NdW)

K5 Corvette ZR1 GT2 GiK (Jim Summer Racing)
Mercedes AMG SLS GT3  GfK (JM)

Mercedes AMG SLS GT3  Hartplastik (Scaleauto)

K6 Aston Martin DBRS9 GT3  GfK (AM)

BMW M3 GTR GT2  Hartplastik (Scaleauto)
Ford GT GT3 GfK (?)
Jaguar XKR GT2  Hartplastik (Scaleauto)

Die Radstdnde liegen ungefdhr bei 100 mm fiir die KO, bei 103 mm
fiir die K1; bei 106 mm fir die K2, und bei 110 mm fir die K3. K4
geht auf 111 mm, K5 auf 112 mm und K6 auf 115 mm.

Fahrereinstufung und Leistungsklassen im Grand Slam:

Leistungsklasse Platin Gold Silber Bronze
Platin- KO K1 K2 K3
Gold- K1 K2 K3 K4
Silber- K2 K3 K4 K5
Bronze- K3 K4 K& Ké

Beispielsweise miissen zwei Fahrer der Kategorie ,Platin® (Profis)
zwingend ein Fahrzeug der ,KO" mit kurzem Radstand (rund 100
mm) einsetzen. Ein ,Gold"- und ein ,Silber*-Fahrer landen in der
,K3*(Radstand etwa 110 mm)

den Grand Slam ist
ein speziell fir diese
Serie adaptiertes
Einheitschassis vom
Typ DoSlot GT/C S.
Alle Bauteile bis hin
zur vorgegebenen
Beleuchtungsanlage
sind strikt homolo-
giert. Die Grundplatte
ist aus Messing ge-
frast, die Anbauteile
bestehen aus CfK
oder hochfestem Alu-
minium. Nur der Ka-
rosseriehaltertrager
(,U*) ist aus kupfer-
kaschiertem GfK ge-
fertigt, um den elek-
trischen Kontakt zwi-
schen dem Lichtbau-
stein (im Chassis)
und den SMD in der

Karosserie zu ge-

64
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wahrleisten. Zur Erhéhung der Fahr-
sicherheit ist das Chassis vorne und
hinten gefedert.

Die wesentlichen Eckdaten fur Ab-
messungen und Gewichte lauten:
Mindestgewichte von 142,5 g/32,5 g
/175,0 g flr Chassis, Karosserie und
Fahrzeug insgesamt. Ferner ist ein
Maximalgewicht von 180,0 g vorge-
geben, um eventuelle Vorteile beim
Grip durch ein deutlich héheres
Fahrzeuggewicht zu unterbinden. Die
Spurbreite betragt maximal 80,0 mm
und ist bei allen Karosserien zu reali-
sieren. Auch der Radstand ist pro Ka-
rosserietyp (vorbildgetreu) vorgege-

i

SERERERCE

ben, so daf3 ,slotracing-technisch op-
timierte” Karosserievarianten etwa mit
kiinstlich erweiterten Dimensionen
keinen Vorteil bringen. Die Radstan-
de fir die diversen Karosserien de-
cken das gesamte Spektrum zwi-
schen 100,5 (Porsche 911 RSR) und
115,0 mm (z.B. Jaguar XKR GT2) ab.

Die ausgegebenen Komplettrader mit
Moosgummislicks weisen einen
Durchmesser von 27,5 mm auf. Der
Verschlei3 hélt sich im Rennenin er-
traglichen Grenzen. Je nach Bahn-
layout, dem herrschenden Gripni-
veau und personlichem Fahrstil ver-
bleibt nach rund 3 Stunden Fahrzeit
ein Restdurchmesser von 26,8 bis
27,0 mm.

Das Chassis GT/C S ist sowohl als
Bausatz als auch in vormontierter
Form zu beziehen. Sofern der Bau-
satz vorliegt, ist die Montage ver-
gleichsweise unkompliziert. Eine aus-
fuhrliche, auf der DoSlot-Webseite
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verfligbare Anleitung erleichtert den
Zusammenbau und gibt Hinweise fiir
das Setup des Fahrgestells. Die aus
Messing oder Aluminium gefertigten
Bauteile sind sehr maf3haltig. Der Auf-
wand flir ein nachtragliches ,Richten®
hélt sich in Grenzen. Die Bauteile aus
CfK kénnen hingegen nicht im Sinne
von ,Anpassen“ nachbearbeitet wer-
den und sind daher unmittelbar zu in-
stallieren. Somit bleibt als einzige
wesentliche Herausforderung die In-
stallation der Beleuchtung. Hier miis-
sen zwei Drahte an der kupfer-
kaschierten Karosserietragergrund-
platte angeldtet werden.

Die Karosserie: Um den Einsatz ex-
trem leichtgewichtiger Karosserien,
sogenannter ,Papierflieger”, im Grand
Slam zu unterbinden, stammen die
GfK-Kleinserienprodukte aus ,kontrol-
liertem Anbau®. Die flnf beteiligten
Hersteller haben sich verpflichtet,
bestimmte Wandstarken und Gewich-
te der Rohkarosserien von ungefahr
20 g einzuhalten. Derzeit sind 15
Fahrzeugtypen (und 19 Karosserien)
homologiert. Der weitere Ausbau der
Typenliste erfolgt sukzessive. Flr die
Karosserien sind gleichfalls die zu
verbauenden Teile in engem Rahmen
vorgeschrieben, einerseits um eine
attraktive Optik auch ohne Concours-
wertung zu erzielen und andererseits
um einer Gewichtsoptimierung durch
Weglassen oder Einsatz besonders
leichter Teile vorzubeugen.

Weiterhin schreibt das Reglement
eine Héhe des Karosserieschwer-
punktes von mindestens 21 |
und maximal 22 mm vor. Zu |,
dessen Ermittlung wird bei
der technischen Abnahme
eine Schwerpunktwaage ein-
gesetzt (r.). Sie soll gewahr-
leisten, daB die unterschied-
lichen Karosserievarianten
und -materialien keinen we-
sentlichen EinfiuB3 auf die Per-
formance des Fahrzeugs ha-
ben. Die andernorts beliebten
ultraleichten Karosserien mit
Ausgangsgewichten von un- |
ter 10 g sind im Grand Slam |
unerwiinscht. Sie wiirden [
durch die Schwerpunktwaage
auch leicht identifiziert.

RennCenterHannover Hildesheimer Str.54a/b

30880 Laatzen

) Telefon 0511 / 70035617

. www .renncenterhannover.de

Tauchen Sie ein in

X ungs
Mo.-Fr.
Sa.

So.

Dienstag geschlossen

22m Ci: vaera 12¢
27 Holzbahn
27m Holzbahn
40m Holzbahn

An den 90° Karosseriehaltern ist auch die Beleuchtungsaniage (mit 4 SMD)
lber zwei kleine Widersténde angeschlossen. Diese Beleuchtung wird fertig
verkabelt geliefert. Nur die SMD sind einzukleben und die vier Kabel an
den Karosseriehaltern anzuléten. Der Frontsplitter aus CfK schiitzt bei
Einschldgen und leitet auftretende Krifte in die gesamte Karosserie ab.

setzen der Karosserieteile mit
schwarzer Farbe aus, um die zahlrei-
chen beim Vorbild verwendeten
Karbonbauteile hervorzuheben.

Der hier vorgestellte BMW Z4
# VLN basiert auf einem WK
=== GfK-Kit und ist mit relativ
geringem Aufwand aufzubau-
- en. Die Aussparungen fiir die
Scheiben sind vorzunehmen
- und ferner - mit etwas mehr
Feingefihl - auch die Aus-
schnitte flr die Rader. Die
Oberflache dieses Kits ist
quasi lackierfertig vorberei-
tet, so daf3 letztlich kein Un-
terschied zu einer Karosse-
rie aus einem Plastikmodell-
- bausatz besteht. Etwas auf-
wendiger féllt wie bei allen
- Modellen nach Vorbildern
modemer Fahrzeuge das Ab-

Flr die Grand Slam Wagen sind die
Zurlistteile bindend vorgeschrieben
und werden meist speziell fir die Se-
rie gefertigt. Hierzu zahlen die verbau-
ten Lexanscheiben, Frontsplitter und
Heckdiffusor aus CfK sowie die aus
Gummi bestehenden Halter fir den
Einheitsheckspoiler. Als AuBenspie-
gel haben sich Exemplare von Slottec
bewéhrt, so daB nur noch Kleinigkei-
ten wie Haubenhalter, Tankverschiuf3,
Antenne und Auspuffendrohr/e er-
génzt werden missen. Komplettiert

Car-On-Line 1/2014
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Training in Schwerte: Ein Schwesterfahrzeug des vorgesteliten BMW Z4 VLN in voller Fahrt

bringt der BMW Z4 VLN rund 23 g
auf die Waage. Hinzu kommen die
Beleuchtung (1,25 g*), die Karosse-
riehalter (verklebt knapp 7 g) und der
Fahrereinsatz aus Lexan mit leichtem
Fahrerkopf (Slottec/1,25 g). Damit
wird das Mindestgewicht knapp nicht
erreicht. So sind 0,5 g als notwendi-
ges Ausgleichsgewicht sowie 1,0 g
als Sicherheitsreserve in der Karos-
serie verbaut. Wegen der recht ho-
hen Karosserie gestattet die Schwer-
punkiwaage die Anordnung dieses
Gewichts in Schwellerhéhe. Der
Schwerpunkt liegt dann bei 21,0 mm.
Das Fahrzeug: Der BMW Z4 VLN ist
mit seinem vergleichsweise kurzen
Radstand in der Kategorie 1 (K1) ein-
gestuft und somit den Teams mit er-
fahrenen Fahrern vorbehalten. Grund-
satzlich sind die meisten Fahrzeuge
im Grand Slam auf eine Runde ver-
gleichbar schnell. Die Wagen mit kiir-
zerem Radstand sind jedoch gering-
fligig weniger gutmutig zu bewegen,
so daf3 deren Piloten durchaus etwas
mehr ,Arbeit” am Regler leisten mus-
sen, wenn das Tempo hoch gehalten
werden soll. Die Unterschiede im
Rennbetrieb ergeben sich letztlich
aus dem Setup der Fahrzeuge im
Detail sowie der Konstanz und
Fehlerrate der Fahrer eines Teams.

Im Unterschied zu vielen anderen
Serien konnen Spitzenfahrer mit den
im Vergleich etwas unruhigeren Fahr-
zeugen ihre gewohnte Position nur be-

*) Die verwendete Beleuchtung wurde 2011
speziell fiir den Grand Slam konzipiert und
ist extrem leicht (Baustein, vier SMD und
AnschluBkabel wiegen 2,5 g) Sie ist im
Grand Slam Rennbetrieb bewahrt (vgl. auch
COL Nov. 2011 und Mai 2012).

haupten, wenn das Setup exakt auf
die Rennbedingungen pafi. Sonst
werden sie rasch durch Teams der
zweiten oder dritten Reihe Gberfli-
gelt, jedenfalls wenn deren Wagen
angemessen funktionieren. Diese
Aussage gilt selbstredend auch flr
Teams der anderen Kategorien. So-
bald der Job hinsichtlich Technik und
Fahren nicht méglichst perfekt erle-
digt wird, hat man es nicht nur mit
den gleich stark eingestuften, sondem
auch mit nominell weniger erfahrenen
Crews zu tun. So ging bisher etwa
ein Drittel der Siege in einzelnen
Wertungslaufen an Teams der Kate-
gorien K2 und K3 und bisweilen wur-
den auch Rundenbestzeiten von no-
minell schwacheren Teams verbucht.

Parc Fermé: Die 12h von Kéln wurden als Aus-
nahme mit 3 Fahrern und iber 2 x gut 4 Stun-
den netto Fahrzeit auf 12 Spuren ausgetragen.
Daher befanden sich nur 16 Wagen im Parc
Fermeé, was immerhin 48 Fahrern entsprach.

Da sé@mtliche Komponenten flir Chas-
sis und Karosserie strikt vorgegeben
sind, 1aBt sich Uber das verwendete
Material kein Vorteil erzielen. Somit
bleibt ein exakter Aufbau des Chas-
sis als entscheidendes Kriterium.
Ferner spielt die Verklebung der Ka-

rosserie auf dem Fahrwerk eine we-
sentliche Rolle. Jedwede Ungenauig-
keit macht sich gegebenfalls direkt
im Fahrverhalten bemerkbar. Als
Méglichkeiten flr die nachtragliche
und in der Regel nur marginale An-
passung des Setups an Fahrzeug und
Strecke verbleiben schlieBlich:

-die Position des Leitkiels

(auf/ab und/oder vor/zuriick)

- die Harte der Vorderrader

- die verwendeten Federn
(verschiedene Harten sind homo-
logiert)

- die Vorspannung der Federn

(z.B. durch Unterlegen)

- die Ubersetzung

- das Spiel der Karosserie (,Wackel").

Dabei ist fairerweise anzu-
merken, dal3 sich das
Setup der Teams im Lauf
der Zeit stark angleicht.
Man orientiert sich Gblicher-
weise an den Spitzen-
teams, so daf3 die Unter-
schiede Uber die Rennen
zwangsléufig geringer wer-
den. So sind nach zwei
Jahren Grand Slam bei-
spielsweise kaum noch
Unterschiede in der Ver-
wendung verschiedener
Federn oder der Uberset-
zung feststellbar.

Was macht nun den hier vorgestell-
ten BMW Z4 VLN zum ,Siegertypen“?
Weder ist die Karosserie in irgend-
einer Weise ,lberlegen®, noch weist
das Chassis Besonderheiten auf.
Letztlich |43t sich der Erfolg auf Gllick
und Geschick zurlickfuhren. Glick,
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Die hier sichtbaren Einheitsheckfliigel werden durch fahrzeugspezifisch
homologierte Heckspoilerhalter aus Gummi in eine vorgegebene Positi-
on gebracht. Alle fahrzeugspezifischen Bauteile, der Heckspoilerhalter,
Heckdiffusor, Frontsplitter und Scheiben sind im CAD gezeichnet und wer-
den speziell fiir den Grand Slam gefrést, die Scheiben natiirlich nicht, sie
werden gedruckt.

weil sich diese Karosserieverklebung
als besonders geeignet fir den Grand
Slam erwiesen hat, vor allem aber,
weil das Fahrzeug bei allen Einséat-
zen weder von technischen Proble-
men ereilt, noch durch Unfélle zu
Reparaturstops gezwungen wurde.

Die Verklebung erwies sich unter den
verschiedenen Rahmenbedingungen
immer um Nuancen besser als die
einer vorhandenen Referenzkaros-
serie. Und selbst wenn im Grand
Slam schwere Schaden an den Fahr-
zeugen gewdhnlich nicht zu verzeich-
nen sind, wurden viele Teams durch
wverbogene® Schleifer in den Wer-
tungslaufen zuriickgeworfen oder
mupten verlorene Teile wieder befe-
stigen. Weitere beliebte, aber flir den
Grand Slam nicht-spezifische Fehler-
quellen waren nicht ausreichend be-
festigte Verschraubungen von Feder-

elementen oder der Karosserie sowie
des Spurzahnrades.

Das leitet nahtlos zum Kriterium ,,Ge-
schick” Gber. Denn eine solide Fahr-
zeugvorbereitung hat nur wenig mit
Glick zu tun. Letztlich vermochte das
Team ,PQ-Fruhrentner” nicht immer
in den Kampf um die Spitze einzu-
greifen; speziell im ersten Wertungs-
lauf eines Tages griff man bei der
Abstimmung auch schon einmal et-
was daneben. Dann wurde der Scha-
den auf dem Punktekonto aber in
Grenzen gehalten und
die Servicepause zwi-
schen den Laufen zur
gezielten Nachbesse-
rung genutzt, so daf3 im
zweiten Wertungslauf
oft die bessere Plazie-
rung erreicht werden
konnte.

Das Fazit: Erfolg und MiBerfolg lie-
gen im Grand Slam dicht beieinander.
Durch die Vorgabe, daB leistungs-
starkere Teams etwas weniger gut-
miitige Fahrzeugtypen bewegen mus-
sen, rickt das Starterfeld dichter zu-
sammen. Dementsprechend kommen
sowohl der technischen Vorbereitung
der Fahrzeuge als auch der fahre-
rischen Leistung gleichermaf3en hohe
Bedeutung zu. Da die Serie einer
technischen Aufristung keinerlei
Spielraum bietet, sind mdoglichst ex-
aktes Arbeiten und ein fur die am
Renntag herrschenden Rahmen-
bedingungen passendes Setup die
wesentlichen Erfolgsfaktoren. RS

Fahrzeugdaten: 1:24 BMW Z4 VLN 2008
Team: PQ-Friihrentner
Rennserie: Grand Slam

WK GiK-Kit

aleauto HardComp Moosgummi)
caleauto Pro(‘omp Mooagummu

n 19 V auf Kunststoffbahn
7 (fir Kunststoffbahn)

I\arobserr
3 " A Gesamt )
. . 5 . , Bisher mit At tand prfcl Wagen der
Materialausgabe: Hier werden Motor und Hinterrdder montiert, be- [T at;f.} st .:OJH acht Wertungsl
vor es zum Funktionstest liber 4 Minuten auf die Strecke geht. Fiir ;‘:ﬁﬁeﬁ:;‘fgi dreimal P2 und einmal P4 (Team- und
die zwei Rennen iiber rund 6x15 Minuten miissen auch hinten

Felgeneinsétze montiert werden. Dieser Job ist hier zusehen.

)
2013: Einsatz und Sieg in vier (von acht) Wertungs-
laufen 2013 (Team- und Fahrertitel 2013)
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