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' In der-Wunderwelt der Kleinigkeiten
Jan Schaffland

Eine der zentralen Fragen zur Ein-
schéatzung der Tauglichkeit einer
neuen Karosserie oder zu den Eck-
daten eines Reglements bezieht
sich auf die zu realisierende Spur-
breite. Doch eine breite Spur reicht
alleine nicht fiir ein schnelles Auto.
Was spielt im Umfeld der Achsen
noch eine Rolle?

Unterschwellig in der Frage versteckt
ist der Gedanke, eine mdglichst gro-
Be Spurbreite realisieren zu wollen.
Dem ist bei viel Bahngrip nichts mehr
hinzuzufligen. Je breiter ein Slotcar
ist, desto sicherer 143t es sich fah-
ren. Falls jedoch der verfugbare Grip
nicht ganz so Uppig ausfallt - der
Grund dafir wie Rader, Bahn, Ge-
samtgewicht, Gewichtsverteilung
oder vergleichbares, ist unerheblich -
kann es von Vorteil sein, eine etwas
schmalere Spur als technisch reali-
sierbar zu wahlen.

Durch die verringerte Breite kippt das
Auto schneller an, wird somit zwar
etwas unsicherer, baut aber auch
mehr Haftung auf. Unter dem Strich
kann dies flr den gelbteren Fahrer
von Vorteil sein. Erfahrung ist einer-
seits fir die Beherrschung des etwas
schwieriger zu fahrenden Autos né-
tig, vor allem aber um im Test die
optimale Spurbreite zu bestimmen.
Diese ist ndmlich individuell zu wéah-
len, abh&ngig von der maximal még-
lichen Spurbreite und den jeweiligen
Rahmenbedingungen. In jedem Fall
sollte sich die gewéhlte Achsbreite an
den anderen Mitfahrern orientieren, da
es von Vorteil ist, in der durch die
anderen freigefahrenen Reifenspur zu
verbleiben. Dies wirkt sich merklich
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positiv auf den Grip aus. Weiterhin
ist zu beachten, dal3 insbesondere die
Hinterachse Uber die Haftung ent-
scheidet. Eine schmale Vorderachse
bringt nur geringe Anderungen im Grip
mit sich, wahrend sie hingegen deut-
lich dber die verflgbare Sicherheit
bestimmt. Zu schmal ist dort soweit
mdglich zu vermeiden.

[z

Die Spurbreite wurde hier bewuBt
zurtickgenommen, um etwas mehr
Haftung zu erzielen. Dies ist kein
Problem fiir die Sicherheit, da in
dem konkreten Fall so wenig Grip
herrschte, daBB das Auto nicht um-
kippte, sondern eher wegrutschte.

Oft stellt sich dann die Frage, ob man
das Slotcar lieber schmal und daflr
im Schwerpunkt optimiert flach baut
oder moglichst breit und die Karos-
serie héher montiert, so daf3 die kom-
plette Karosseriebreite als Achsbreite
genutzt werden kann. Dafiir gibt es
keine allgemeingtiltige Regel, jedoch
ist nach obigen Schilderungen das
Gripniveau unbedingt mitzuberlck-
sichtigen. Meist kann die Spur noch
1,5 bis 2 mm pro Seite breiter ge-
macht werden. Dies hilft bei hohem
Grip, viel Sicherheit zu realisieren.
Die Karosserie muf daflr aber hher
verklebt werden. Das ist bei leichten

Bodys kaum ein Nachteil. Je schwe-
rer die Karosserie jedoch ausfallt oder
je héher sie zu verkleben ist, desto
mehr Einflisse auf das Fahrverhal-
ten sind zu beflirchten. Oft ist es den-
noch ratsam, die breitere Spur zu wah-
len, da hier mehr Gutmutigkeit erzielt
werden kann und man daher unter
vielen verschiedenen Rahmenbedin-
gungen gut zu recht kommt. Wichtig
ist: Es wird lediglich die Karosserie
héher gesetzt, nicht die (schweren)
Karosseriehalter. Die Wahl ist also
schon vor dem Verkleben zu treffen
und kann im Nachhinein im Prinzip
nicht mehr verandert werden.

Neben dem absoluten Wert der Spur-
breite ist darauf zu achten, daB sie
sich auf beiden Seiten der Chassis-
Mittelachse zu etwa gleichen Teilen
verteilt, also das Auto weitgehend
symmetrisch aufgebaut wird. Wegen
verschiedener Zahnradtypen und
Zahnradbreiten muf3 darauf speziell
an der Hinterachse geachtet werden.
Die Vorderachse bereitet insoweit
meist kein Problem.

Um die Gleichverteilung ermitteln zu
kénnen, kann man eine Schieblehre
an den auBeren Chassiskanten an-
setzen und den Abstand zur Rad-
auBenseite gegentber ermitteln. Dies
wiederholt man auch fur die Abmes-
sung, die sich von der anderen Seite
ergibt. Grundlage mussen dafir na-
turlich ebenfalls symmetrische Chas-
siskonturen sein. Unter Umstéanden
ist eine Kante etwas weiter vom Rad
entfernt zu wahlen, da in der unmit-
telbaren Umgebung oft zu Gunsten
der Montage breiter Reifen eine Aus-
sparung am Fahrwerk vorhanden ist.
Die Anpassung der Spurbreite sollte
mit entsprechenden Distanzen erfol-
gen. Selbst wenn es augenscheinlich
keine passenden Achsdistanzen gibt,
kann durch Kombination verschiede-
ner Starken das gewlnschte MaB
doch erreicht werden. Hilfreich sind
bei der Feinjustierung etwa Unterleg-
scheiben aus Teflon mit 3 mm Innen-
durchmesser. Sie gibt es etwa von
Sigma in Starkenvon 0,13, 0,25 und
0,5 mm (SG8225/6/7).

Mit in die Achsbreite geht das Achs-
spiel ein. Dies ist ebenfalls vom
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nig in die gewlinsch-
te Richtung verschie-
' ben laBt. Lést man

k™

die Schraube starker,
fallt das prazise Ein-
stellen schwerer.

Neben gutem Grip ist
fur ein Slotcar das
Verhalten beim Be-
schleunigen essenti-
ell. Um die kontrapro-
duktive Reibung der
Achsen weitreichend

Ausmessen der ChassisauBenkante zur Rad- zuminimieren, istne-

auBenseite zur Ermittlung der Symmetrie in Bezug ben gut laufenden La-
auf die Ldngsachse des Fahrwerks. Dies muBB zum gern auch fur eine

Vergleich auch auf der anderen Seite erfolgen.

Bahngrip abhéngig und verhélt sich
Aquivalent zur Spurbreite. Je mehr
Grip herrscht, desto mehr Spiel soll-
te gefahren werden. Im Umkehr-
schluf ist bei wenig Haftung gerin-
ges Spiel einzustellen. Die Achse
sollte dann gerade noch ausreichend
Luft haben, um sich frei zu bewegen
und nicht zu klemmen. Das Spiel ist
dabei kaum mehr merklich. Grund-
satzlich scheint ebenfalls zu gelten,
daf3 Moosgummireifen durchgéngig
mit ein wenig mehr Achsspiel gefah-
ren werden kénnen als vergleichbare
PUR-Reifen. Damit wird das Slotcar
wieder etwas sicherer und einfacher
zu fahren. Um das Spiel verdndern
zu konnen, muB das Rad natlrlich
per Madenschraube gelost werden.
Jedoch sollte dies nicht
zu weit erfolgen, damit
der Bezug zum vorher
erfihlten Spiel nicht
verloren geht. Sonst
kénnte man nicht auf
den gemachten Erfah-
rungen aufbauen und
miiBte stéandig neu ver-
suchen, das richtige
Spiel zufallig zu treffen.

"

bestmdégliche Aus-
richtung der Achsauf-
nahmen zu sorgen. Zuerst kommt
dabei der Achshalter in den Sinn,
worin die Lager eingedrickt werden.
Hier muB die rechte Seite parallel zur
linken ausgerichtet werden. Dies wird
von vielen Slotracern mit dem soge-
nannten DagTool erledigt, das auf der
einen Seite festgeschraubt wird, wo-
raufhin man damit die Ausrichtung
des Achsbocks auf der anderen Sei-
te Uberpriifen kann (vgl. u.). Viele am-
bitionierte Fahrer legen aus gutem
Grund auf die Ausrichtung der Achs-
halter erheblichen Wert. Denn hier
kénnen grof3e Unterschiede im Leicht-
lauf auftreten und zumindest alle ab-
gekanteten Achshalter sind in der
Ausrichtung im Auslieferungszustand
regelmanig nicht prazise gefertigt.
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Denn vor allem das kor- SRS L - g
rekte Anpassen eines Das sogenannte DagTool hier im Einsatz, um die
geringen Spiels kannei- Achshalter exakt auszurichten. Hier bestehen sie
nige Versuche in An- aus gefrdstem Aluminium, Sie sollen genau fluch-
spruch nehmen. Dabei ten. Spéter sollen die Lager spannungslos und ge-
kann aufbauend auf rade in den Haltern sitzen.

dem ersten Anlauf die
Madenschraube an der Felge minimal
gelockert werden, so daf3 sich das
Rad unter leichtem Widerstand ein we-
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Weniger verbreitet ist das Achten auf
die Parallelitat der Vorder- und Hin-
terachse zueinander. Doch nur wenn
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sie gewahrleistet ist, kann das Auto
auf gerader Strecke optimal vorwarts
fahren. Sonst wiirde das Slotcar per-
manent versuchen einzulenken und
somit die Rader nicht nur Gber den
Umfang abrollen, sondern stets etwas
seitlich Uber den Widerstand der Lauf-
flache geschoben werden.

Zur Ermittlung der Exaktheit wird der
Radstand des Autos auf beiden Sei-
ten mit einer Schieblehre vermessen.
Am genauesten kann der Wert weit
von der Mittelachse entfernt abgele-
sen werden, also méglichst au3en.
Dort wére die Differenz zwischen
denkbaren Abweichungen am grofi3-
ten. Dabei sollten die Rader abmon-
tiert sein und direkt auf den Achsen
gemessen werden, um potentielle
Fehlerquellen zu verringern. Dann ist
bloB noch auf gerades Ansetzen der
Schieblehre zu achten. Rechnerisch
ist zu berticksichtigen, dafi3 beim Mes-
sen auf den AchsaufB3enseiten der
reale Abstand kiirzer als der gemes-
sene Wert ist, da der Radstand
Ublicherweise durch die Achsmittel-
punkte definiert wird. Bei 1:24er Wa-
gen sind also vielfach noch 3 mm
abzuziehen. Der konkrete Wert ist
immer abhangig vom Achsdurch-
messer, in diesem Fall betragt er far
jede der beiden Achsen je 1,5 mm.

Ublicherweise kann der Radstand am
Achshalter durch Lockern der Ver-
schraubung verstellt werden. Ist das
gewulnschte Maf3 aber bereits an ei-
ner Seite gegeben, braucht die betref-
fende Schraube des Achstragers
nicht mehr gelést zu werden. Vielmehr
kann dieser Punkt dann als Anhalt
dienen, um den der Trager zur Ein-
stellung auf der weiteren Seite gege-
benenfalls gedreht wird, bis eine beid-
seitige Ubereinstimmung vorliegt.

Bei Chassis, die (iber keinen verstell-
baren Achstrager verfligen, wie etwa
das Plafit Super24, ist das Heil in den
minimalen Verstellbarkeiten der Hul-
sen auf den Schrauben oder der
Schrauben in den Grundplatten-
bohrungen zu suchen. Hier sind aber

Das Abmessen von der Chassisvorderkante zur AchsauBenkante, um dem
Hundegang vorzubeugen. Damit 148t sich liber die Parallelitdt zwischen
den Achsen auch eine symmetrische Ausrichtung zum Fahrwerk erzielen.

Im Prinzip reicht jedoch die Paralleli-
tat der Achsen alleine nicht aus, kénn-
te doch das entstandene Konstrukt
asymmetrisch zur L&ngs-Mittelachse
des Chassis sein. Das Verhalten ei-
nes solchen rautenférmigen Aufbaus
wiirde dann dem Hundegang &hneln.
Das Auto wirde dementsprechend
leicht versetzt und schief fahren,
selbst auf gerader Strecke und trotz
perfekter Ausrichtung der Achshalter
und -trager. Dem ist bei der Befesti-
gung der Achshalter durch einen Be-
zugspunkt am Chassis entgegenzu-
wirken. Den Radstand sollte man
nicht nur von Achse zu Achse mes-
sen, sondern auch von zumindest
einer Achse zu einer parallelen Chas-
siskante. Oft ist dies gut von der vor-
deren Fahrwerksseite zur Hinterach-
se zu bewerkstelligen. Teilweise
existieren solche Bezugspunkte auch
im hinteren Bereich des Chassis, so
daf auch der Abstand von der
Vorderachse zu diesen Stellen
ermittelbar ist. Bei den meisten
Chassistypen existieren - wie
beim Radstand des S24 - auch
keine richtigen Verstelliméglich-
keiten des Hinterachshalters,
so daB bei Vernachlassigung
der Ausrichtung kein grof3er
Nachteil entsteht. Allerdings
wird die Uberpriifung bei ver-

Um die Lager nun bestmdglich zu
verwenden, ist fiir deren prézisen Sitz
in den Achshaltern zu sorgen. Dazu
fugt man sie spannungsfrei und ge-
rade ein. Die Lager durfen nicht nur
mit Gewalt in die Aufnahmen passen.
Vielmehr waren sie dann leicht auf-
zufeilen und eventuell zu entgraten.
Ein Lagerbund soll gerade anliegen.

Um sowohl den Grip als auch die
Beschleunigung zu maximieren, ist
eine akribische Vorarbeit zu Hause
am Basteltisch zur Ausrichtung der
Achsen nebst einiger Testarbeit an
der Strecke zur Ausarbeitung der op-
timalen Spurbreite zu verrichten.
Dabei gilt: Wer mehr Zeit investiert,
bekommt auch tendenziell die bes-
seren Ergebnisse. Wenigstens sollte
man aber die Achshalter ausrichten
und sich mit der Spurbreite an erfolg-
reichen Kollegen orientieren.

Wieder eine schmalere Spurbreite fiir mehr
Grip, méglichst an die Spureinstellung der
Mitbewerber angelehnt, um deren Fahrspur
ausnutzen zu kénnen.

keine groBen Anderungen zu errei-
chen, was auch den Vorteil hat, daR
von vornherein nicht viel schief gera-
ten kann.

stellbaren Achshaltern, wie
man sie etwa an den Inliner-
fahrwerken von Plafit vorfindet,
umso entscheidender.
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