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Tips & Tricks:

Aus Freude am (Ein-)Kleben
Teil 1: Die Bedeutung der Verklebung

Jan Schaffland

Die erstmalige Ver-
bindung des Chas-
sis mit der Karosse-
rie, teilweise auch
»Hochzeit” genannt,
wird im Slotracing
vollig zu Unrecht als
lastiges und ein not-
wendiges Ubel zur
Komplettierung des
Modells angesehen.
Entsprechend der
Unbeliebtheit dieses
Prozesses setzt man
sich nicht so intensiv
damit auseinander und nimmt
auch unzuldngliche Verklebungen
hin = unter Umstéanden auch, weil
ein wenig Hintergrundwissen zu
den zu beachtenden Fragen fehit.

Im Folgenden soll deshalb das The-
ma ,Verklebung® erlautert und einige
Anséatze zur Bewdltigung der damit
verbundenen Herausforderungen ge-
liefert werden. Aufgrund der Komple-
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xitat des Themas wird der Beitrag in
mehrere Abschnitte untergliedert.

Der erste Teil befal3t sich mit der
Bedeutung der Verklebung und soll
die grundsatzliche Einstellung zum
Vorgang hinterfragen sowie eventu-
ell eine Anregung bieten, sich inten-
siver mit der Thematik zu befassen.
Die Hiirde fiir Slotracer besteht wohl
in dem Wissen, daf die Verklebung
einer der letzten Schritte vor der Fer-
tigstellung eines Slotcars ist. Neben
der Sorge, die bereits lackierte Ka-
rosserie zu verunstalten, besteht oft
zusétzlich ein nicht unerheblicher
Zeitdruck. So erfolgen die vervoll-
stéandigenden Handgriffe meist in den
letzten Tagen, wenn nicht gar Stun-
den vor einem Rennstart oder Roll-
out. Im Zusammenspiel mit wenig
Erfahrung mit dem Vorgang ergibt
sich so nicht selten ein noch ausbau-
fahiges Ergebnis. Die Karosserie
sitzt irgendwie auf dem Chassis, je-
doch selten wie beabsichtigt oder
technisch sinnvoll.
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Dabei ist eine Verklebung elementar
wichtig. Selbst erfahrene Slotracer
unterschatzen bisweilen den Einflu3
der Karosseriemontage. Parameter
far die Bedeutung sind das Karos-
seriegewicht anteilig am Gesamtge-
wicht des Autos, je schwerer die Ka-
rosserie, desto gréBer der EinfluB3,
und die vom Reglement zugestande-
nen Freiheiten beim Bau des Slotcars.
Nachvollziehbar sind hier Rennserien
mit GroBserienchassis zuvorderst zu
nennen, also Reglements, die aus-
schlieBlich in groBer Stuckzahl pro-
duzierte Chassis weithin bekannter
Hersteller vorschreiben. Neben Plafit
und Scaleauto trifft dies etwa fr al-
tere Fahrwerke von Motor Modern,
Sakatsu, Schéler und Slotvision zu.

Hier wird durch die groBBe Vergleich-
barkeit der Rahmenbedingungen die
Abstimmung der vorne Fahrenden er-
staunlich schnell vom restlichen Feld
Ubernommen. Dies ist in jedem Fall
eine gute Basis fur eigene Tests,
sorgt aber auch daflr, daf3 weder aus
der Ubersetzung noch dem Setup des
Fahrzeugs (fur Federn, ,Wackel®/
Karosseriebeweglichkeit etc.) ein Un-
terschied zu den Konkurrenten resul-
tiert. Ferner kann man davon ausge-
hen, daf3 alle Teilnehmer versuchen,
die Einzelteile mdglichst gerade zu-
sammenzufligen. Potential zu Unter-
schieden ergibt sich somit nur durch
die Vorder- und Hinterrader, die Ka-
rosserieverklebung und natdrlich den
Fahrer. Die Vorderrader entfallen im
Hinblick auf die Abstimmungsarbeit
aber ebenfalls. In der Regel existiert
ein optimaler KompromiB3, der fur die
meisten Bedingungen paft. Dann ver-
bleiben blof3 zwei Bereiche, die am
Renntag der Abstimmung dienen: Die
Hinterrdder und die Karosserie-
montage. Dies gilt im gleichen Um-
fang auch fur Rennserien, die mit
Eigenbauchassis gefahren werden.
Nur dauert dort die Entwicklung hin
zu einem sich durchsetzenden Chas-
sistyp oder vergleichbaren Konzep-
ten langer, so daf sich die Setupkom-
ponenten erst verzdégert angleichen.

Da das Themenfeld der Verklebung
bisher vielfach vernachlassigt ist,
kann man so einfach eine persénli-
che ,Vorteilnahme" realisieren. Auch
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wenn die Abstimmung, zu der am be-
sten zwei Karosserien zum Vergleich
zur Verflgung stehen, nicht so im Fo-
kus steht, kann man mit einer sorg-
faltigen Verklebung von vornherein ein
besseres Fahrverhalten erzielen. Sie
beeinfluBt die Fahrsicherheit, den Grip
und eventuelles Rubbeln maBgeblich
und bewirkt ebenfalls kieinere Ande-
rungen im Beschleunigungsverhalten.

Dazu sind diese Punkte zu beachten:
- Die endglltige Karosserieboden-
freiheit sollte die Freigangigkeit aller
Rader gewahrleisten, sowohl im un-
belasteten Zustand als auch bei An-
sprechen der Federung und/oder des
.Karosseriewackels”. AuBerdem darf
der Body beim Einfedern nicht Gber-
mafig auf SchienenstdBe aufsetzen,
gerade interessant auf Kunststoff-
bahnen. Im Hinblick auf einen guten
Schwerpunkt soll er aber auch nicht
unnétig hoch sitzen.

- Die Karosserieseiten dirfen nicht
auseinander gedriickt werden, damit
der Karosserietrager nicht unter Span-
nung gerat und die Beweglichkeit be-
eintrachtigt. Dieser Punkt ist duBerst
wichtig und vergleichsweise schwie-
rig umzusetzen, wenn keine Quer-
traverse zwischen den seitlichen
Karosserietrdgern vorhanden ist.

- An allen vier Eckpunkten der Halter
muf eine moglichst gleichmaBige
Flexibilitat der Verklebung gegeben
sein. Dies erfordert neben einer gu-
ten Vorbereitung der Halter den sorg-
samen Umgang mit dem Klebstoff.

- Je nach Reglement und Fahrweise
kommen noch Anforderungen wie
maoglichst geringes Gewicht oder eine
besondere Stabilitat hinzu.

Setzt man alle angefihrten Aspekte
wunschgeman um, kommt man ohne
Nachbesserungen aus. Auf Unterleg-
scheiben, die hdufig zur Verspannung
des Karosserietrégers fihren und
damit eine schief sitzende Verkle-
bung noch schlechter machen, kann
dann verzichtet werden. Auch muB
der meist eher schwer ausgefihrte
Karosseriehalter nicht unnétig tber
die Bodenfreiheit des Chassis hinaus
angehoben werden. Der Schwerpunkt
befindet sich dann so tief wie mog-
lich. Selbst ohne Vergleiche oder
Testmdglichkeiten kann man von ei-

ner guten Performance ausgehen und
sich einen Vorteil im Starterfeld ver-
schaffen. Weitere Detailverbes-
serungen sind immer méglich, soll-
ten jedoch erst angegangen werden,
wenn einige Testerfahrung vorhanden
ist. So ist hier eine ausreichende Ver-
gleichbarkeit fiir dann kleinste Ande-
rungen im Fahrverhalten oft nur
schwer herbeizuflihren.

Auch zum Verkleben ist Ubung not-
wendig und bisweilen miBlingt es ein-
fach. In diesem Fall ist eine Wieder-
holung unumganglich. GréBere Man-
gel, die wahrend des Verklebens fest-
gestellt werden, kénnen im Normal-
fall nicht ohne EinbuBen in der Per-
formance oder Stabilitat ausgeblgelt
werden. Es ist also véllig normal,
wenn das Wunschergebnis nicht im
ersten Anlauf gelingt.

Heraustrennen eines schlecht ein-
geklebten Halters mit dem Messer

Erfreulicherweise ist das dann erfor-
derliche Losen der Halter von der
Karosserie leicht durchzufihren. Mit-
tels eines Modellbaumessers kann
man die Verbindung trennen, sofern
bei der Befestigung eine elastische
Komponente verwendet wurde. Sonst
helfen Trennscheibe oder Schrauben-
dreher weiter. Ist die Verklebung ge-
l6st, muf3 man Rickstande von der
Karosserie- und Halterseite vollstan-
dig entfernen, um eine glatte Ober-
flache flr einen neuen Anlauf zu er-
halten. Das Vorgehen hangt dabei
von der verwendeten Kleberart ab:
Flexible Kleber lassen sich mit Haus-
haltsbenzin rasch entfernen, starre
und unelastische Kleber, wie viele 2K-

Gesduberte Oberflache nach dem
Entfernen von Kleberriickstédnden
aus der Karosserie, notwendig fiir
eine gute neue Verklebung
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Das Ausschleifen von Kleberresten
kann nach Wahl mittels einer
Trennscheibe oder einem Schieif-
werkzeug erfolgen.

Sorten, lassen sich oft weghebeln
oder durch Scherkrafte entfernen. So-
fern sich kein Erfolg einstellt, ist ein
Wegschleifen der Reste
mit einem Dremel das
Mittel der Wahl. Dabei
ist allerdings Gbermafi-
ge Hitzeentwicklung tun-
lichst zu vermeiden. Fer-
ner sollte die Wand-
starke und somit die Sta-
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die bereits ermittelten Positionen der
Karosserie zum Fahrwerk kénnen
wieder verwendet werden. Der Auf-
wand der nochmaligen Karosserie-
montage reduziert sich damit auf das
reine Verkleben und Trocknen und der
Schrecken ist daher endlich oder
zumindest deutlich klirzer, soweit eine

bilitat der Karosserie be-  Ein Grund zu einer Neuverklebung: Der Halter sitzt Neuausfiihrung wegen einer mi3lun-

stehen bleiben. ungleichméBig im Body. Das fiir die Flexibilitat genen Verklebung ansteht.
sorgende Moosgummi ist unterschiedlich dick.

Sind alle Ruckstande Dadurch wird der Body verschieden federn. Das Die Zusammenfassung im ersten

beseitigt, im Normalfall ist keinesfalls wiinschenswert. Teil: Die Montage der Karosserie ist

in weniger als funf Minu-
ten, kann man mit der
Vorbereitung der erneu-
ten Verklebung begin-
nen. Wenn der Grund fur
die Wiederholung der
Befestigung nicht den
Karosseriehalter oder
dessen Einstellung be-
traf, kann er wieder un-

nicht als Kampf mit dem Kleber auf-
zufassen, sondern als wesentlicher
und fir die Performance erstaunlich
relevanter Teil beim Bau eines Slot-
cars. Dementsprechend sollte man
sich auch hiermit ein wenig beschaf-
tigen und éfter einmal neu ansetzen.
Die Ubung kommt mit der Zeit. Selbst
eine gelungene Verklebung muf3 im
Laufe der Zeit einmal erneuert wer-

verandert benutzt wer- Ein anderer Grund fiir eine neue Befestigung: Der den, denn durch Belastungen etwa
den. Damit entféllt die Kleber ist bei der Montage iibergequollen und be- bei Abfligen oder Kollisionen, ver-
Hauptarbeit fir die wei- eintrdchtigt die Hérte des Moosgummis, seine schlechtert sich ihr Zustand oft.
tere Verklebung. Auch gleichméBige Flexibilitit.

Schief sitzender Body von der
Seite. Auf der linken Fahrzeug-
seite (0.) sitzt die Karosserie auf
den Rédern auf, auf der rechten
Seite (u.) ist alles in Ordnung.
Man kénnte versuchen, dies
durch linksseitig untergelegte
Scheiben auszugleichen. Je-
doch ist dies keine saubere Lé6-
sung. Der Karosserietrdger
kénnte verspannen und die ge-
wiinschte Beweglichkeit beein-
trdchtigen. Die Bodenfreiheit
der Halter wiirde unnétig erhéht
und unter Umstanden verzieht
sich der Karosserietrdger auch,
falls er aus Alu besteht.
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