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Tips & Tricks: 7

| Rennenfahren — aber wo?

Clubrennen in NRW
Jan Schaffland

Aufbauend auf dem Artikel ,,Ein-
fach groB*, mag ein erster Besuch
auf einer Clubbahn Lust auf mehr
geweckt haben. Da das Hobby auf
dem Rennsport basiert, riickt
schnell das Interesse an der Teil-
nahme in einer Rennserie wie auch
an einem eigenen Auto in den Fo-
kus. Um die Szene jedoch ein we-
nig zu strukturieren und Fehlinve-
stitionen zu vermeiden, sollen
nachfolgend Rennserien und Ein-
stiegsmaglichkeiten in NRW naher
beleuchtet werden, wo viele Ge-
meinschaften zu finden sind. Auf-
grund meines Erfahrungsschatzes
beschrénke ich mich bei der Be-
trachtung auf die 1:24er Szene.

Grundsétzlich stellt das Rennen ei-
nen bedeutenden Teil im Slotracing
dar, kann man sich doch mit Kolle-
gen im sportlichen Wettkampf mes-
sen und eigene Fortschritte erkennen.
Da die Anzahl der gefahrenen Run-
den Uber die Plazierungen entschei-
det, ist der Fokus nicht ausschlieB3-
lich auf einzelne schnelle Runden
gerichtet. Konstanz und Fehler-
losigkeit werden ebenfalls belohnt, es
kommt auf die mentale Starke und
das Gefihl fiir wechselnde Situatio-
nen an. Neben dem Leistungsaspekt
werden dabei Anekdoten und Berich-
te fur Plaudereien geschrieben.

Zu Beginn sind Rennerfahrungen
sicherlich am besten ohne eigenes
Material zu sammeln. So kann man
erste Eindricke hinsichtlich der per-
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sonlichen Vorlieben gewinnen. Kon-
kret wird diese Art des Rennens durch
vom Club gestellte Fahrzeuge reali-
siert. Diese werden zentral vorberei-
tet und gewéhren so eine groBtmogli-
che Chancengleichheit (o./u.). Der
Fokus liegt somit anfangs rein auf
dem Fahren. Die Autos verbleiben flr
den gesamten Rennabend auf einer
Spur, nur die Fahrer wechseln durch.
Je nach Ausflihrung sind den Spuren
obendrein Regler fest zugeteilt, so
daB auch auf diesem Gebiet Chan-
cengleichheit herrscht. Falls nicht,
kénnen jedoch in ausnahmslos jedem
Club Regler ausgeliehen werden.

Ein zweiter Ansatz flir den einfachen
Einstieg basiert ebenfalls auf Leih-
reglern, wird jedoch noch um komplet-
te (Leih-)Fahrzeuge erweitert. Nicht

1:24er Carrera-Wagen in Diisseldorf

jeder Club bietet die vorgenannte Art
von Rennen an, so daB hier auf her-
kémmliche Serien ausgewichen wird.
Jede Bahn weist dazu besonders ein-
steigerfreundliche Klassen aus, fir die
dann Leihwagen von Kollegen zur
Verfiigung gestellt werden, wobei dort
im Laufe der Zeit das Engagement
hin zu einem eigenen Fahrzeug er-
wartet wird.

Vorteile dieses Konzepts liegen, ne-
ben der Chancengleichheit und an-
fanglichen Konzentration auf das Fah-
ren, in der Unabhangigkeit. Es muf3
nicht direkt eigenes Material ange-
schafft werden, was zu Beginn
aufgrund mangelnder Erfahrung ofters
zu unnoétigen Ausgaben flhrt und
zudem mit einigem Aufwand verbun-
den ist. So kann man erste Rennen

Teilweise werden Rennserien mit den Spuren fest zugewiesenen Autos
gefahren, dhnlich einer Stadtmeisterschaft. Hier geschieht es auf Basis
von Carrera-Fahrzeugen mit Moosgummihinterrddern in Diisseldorf. So
steht ganz der Fahrer im Fokus. Eine sehr chancengleiche, einsteiger-
freundliche und mit wenig Aufwand verbundene Art des Slotracings.
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als Heranflihrung nutzen, verbunden
mit der Kontaktaufnahme im Club. Die
dortigen Kollegen werden in der Re-
gel die Begeisterung fur ein eigenes
Auto in sinnvolle Bahnen lenken.

Dabei stellt sich die Frage: ,Was soll
es denn werden!?”. Ein eigenes Fahr-
zeug erganzt den Wettbewerbsgedan-
ken um die technische Komponente.
Hier ergeben sich weite Freirdume
hinsichtlich der optischen Gestal-
tung, aber auch der Abgrenzung der
eigenen Leistungsfahigkeit. Dabei
sind der Ausfiihrung keine Grenzen
gesetzt, der Slotracer kann als Fah-
rer und Techniker in Personalunion

-_—

:Wé:ﬁﬁewerb ist bisweilen hart, sorgt aber fiir Gesprachsstoff nach den Rennen und
Fachsimpelei. Zudem kommt es auf das Gesamipaket aus Fahrer (Schnelligkeit, Ab-
e, Konstanz) und Technik an. Fortschritte lassen sich damit gut dokumentieren.

alles selbst bestimmen. So mbgen
eigene Vorstellungen bei der Chas-
sis- und Karosseriewahl nach Belie-
ben umgesetzt werden. Flr nahezu
jeden Wunsch existieren Bausatze
und eine geeignete technische Basis.

Irgendwer hat immer ,,zu viele“ Au-
tos. Gerade in einsteigerfreund-
lichen Klassen werden die auch
gerne an Neulinge verliehen.

Eine anfangliche Unulbersichtlichkeit
mag in Verbindung mit einiger Begei-
sterung zu einem spontanen Kauf ver-
leiten, etwa eines bereits fertig mon-
tierten Modells aus einer Internet-
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auktion. Allerdings erfiillen diese h&u-
fig nicht die Leistungserwartungen
oder sind fiir die konkreten Anforde-
rungen mit falschen Teilen ausgestat-
tet. Daher ist es nltzlich, im Vorfeld
einige Informationen zur Heran-
gehensweise zu sammeln. Einen brei-
ter gefacherten Uberblick vermittelt
zunéchst etwa der nlchtern gehalte-
ne, aber stets aktuelle Reglements-
und Ergebnisdienst, abrufbar unter
www.rennserien-west.de. AuBerdem
besteht gewdhnlich die Méglichkeit
zur Informationsbeschaffung in einem
Club, wo man manche nitzlichen Hin-
weise erhalten und vielleicht von Er-
fahrungen profitieren kann. Diese sind
gerade im Slotracing essentiell, da er-
staunliche Mdéglichkeiten in der
Gleichteilestrategie verborgen sind.
Zubehorteile, etwa Schrauben, Di-
stanzen, Kabel, Leitkiele, Schleifer,
Motoren, Achsen, Zahnrader, Rader
und anderes kénnen vom Einstieg bis
zur ,professionellsten Serie in glei-
cher Ausflihrung verwendet werden.

1 4,' € plus Versandkosten

So kann mit bedachten
Kaufen Geld gespart
und weitreichendes Wis-
sen aufgebaut werden.
Zudem fallt den Kolle-
gen im Club die Unter-
stitzung leichter, wenn
sie auf Konzepte und
Teile treffen, die sie ken-
nen. So sollte man
schon am Anfang auf
eine gewisse Kompati-
bilitat achten.

Um allerdings (berhaupt
zu erkennen, in welche
Richtung eigene Vorlieben gehen,
sind ein paar Gedanken zur grundle-
genden Orientierung hilfreich. Hier
drangen sich wenige, aber entschei-
dende Grundsatzfragen auf: Zu-
vorderst die Baugrdie. Vielfach exi-
stieren in den Clubs separate Grup-
pen fir die MaBstabe 1:32 und 1:24,
so daf fir beide BaugréBen Anknii-
pfungspunkte bestehen und eigene
Neigungen entscheiden.

Bleiben wir aber beim gro3en MaB-
stab: Hier ist vor allem die Art des
Motors zu klaren, spaltet doch die
Verwendung von 13D- oder 18D-De-
rivaten bisweilen die 1:24er Club-
landschaft. Selbstredend kénnen die-
se auch gemischt gefahren werden.
Aufgrund einer eigenen Tradition wird
jedoch meist ein Konzept verfolgt.
Haufiges Umstellen der Spannung,
die Auswahl an Rennserien oder ver-
schiedene Schwerpunkte im Erfah-
rungsschatz erschweren den Einsatz
des jeweils anderen Motors an die-
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Vor den ersten Kauf soliten ein paar Grundsatzfragen geklért werden: 1

o

Dabei dreht es sich insbe-
sondere um die verwende-
te Technik. Der Karosserie-
wahl sind ohnehin kaum
Grenzen gesetzt, da ei-
nerseits durch breit gefa-
cherte Reglements eine
groB3e Typenvielfalt gewéhr-
leistet werden soll und
zudem Clubs gewdhnlich
mehrere Rennserien paral-
lel anbieten. So kann man
. je nach Interesse die Vor-
lieben fir (alte) Formel-
autos, Oldtimer, Young-
. timer, NASCARSs, Marken-
pokalrenner, GT-Fahrzeu-
ge, Rallyewagen, Karts
oder Trucks realisieren.

:24 oder 1:32? Die angestrebte Fahrzeug-

13D oder 18D Motor? Moosgummi-, Vollgummi- oder PUR-Reifen? Dabei wird die Motor- vielfalt 143t sich allerdings
wahl teilweise, auf jeden Fall aber die Reifenwahl durch die Ublichkeit des Clubs be- oft nur eingeschrankt um-

stimmt. Innerhalb der Gemeinschaften wird nahezu immer sortenrein gefahren.

sen Bahnen. Samtliche in der COL
Mai-Ausgabe 2015 aufgelisteten Bah-
nen unterstitzen die fahrerisch etwas
selektiveren 18D-Triebwerke ". Die
Unterschiede in der Handhabung re-
sultieren aus einem etwas héheren
Drehmoment und Schwerpunkt.

Ein weiterer zentraler Aspekt betrifft
die Reifensorte. Auch hier sind Clubs
meist einheitlich aufgestellt. Der
Mischbetrieb stellt eine weit gréBere
Herausforderung im Vergleich zum
Betrieb mit unterschiedlichen Moto-
ren dar. Derzeit dominieren Moos-
gummikomplettrader vom Typ Scale-
auto ProComp-3 aufgrund ihrer einfa-
cheren Handhabung die Szene im
Westen. Die Réader sind herstel-
lerseits fertig vorbereitet, der Reifen
muf3 nicht immer wieder bearbeitet
werden, um die bestmdgliche Haftung
zu bieten und ein gewisses Lei-
stungslevel ist leichter zu erreichen.
Ferner erméglicht die Flanken-
beschriftung eine eindeutige Identifi-
zierung der verwendeten Reifen. Das
ausgewogene Gripniveau in Verbin-
dung mit einer Vielzahl an erhaltlichen

! Aus dieser Liste ist eine 22 Seiten umfas-
sende Ubersicht als PDF-Dokument ent-
standen, die Informationen fiir Einsteiger zu
den Clubbahnen in NRW umfaBt. Sie wird
weiter fortgeschrieben (www.rennserien-
west.de -> Rubrik: Clubszene/Einsteiger)
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Abmessungen hat daflr gesorgt, daf3
viele Clubs darauf umgestellt haben.
Dadurch ist die Einsteigerfreundlich-
keit signifikant angehoben worden.
Der fahrerische Anspruch istim Ver-
gleich zu PUR- oder Vollgummireifen
(GP Tyres) jedoch gesunken, da eine
schonende oder taktische Fahrweise
zum Erhalt des Grips nicht mehr not-
wendig ist. Letztgenannte Sorten sind
gegenwartig in der Minderheit.

Bis auf den Mafstab werden die ein-
gangs erwahnten Grundsatzfragen
also samtlich durch die jeweilige Club-
ausrichtung beantwortet. Wer hier eine
Wahl haben mdéchte, mul3 sich als
~AuBenseiter* durchkampfen. Dies
dlrfte zumindest bei den Reifen zu
einigem Verdruf bei allen Beteiligten
fihren oder man entscheidet sich ge-
gebenenfalls fir einen anderen Club.

So bleibt noch der spezifischere Teil
der Eingangsfrage zu klaren. Grund-
satzlich ist es sinnvoll, sich nach ei-
nem bestehenden (Club-)Reglement
zu richten. Selbst wenn zu Beginn der
Wettbewerb gescheut wird, sollte
man sich die Maglichkeit fiir eine spé-
tere Teilnahme offen halten. Das
beugt einem aufwendigen Umbau oder
kompletten Neubau vor, falls die Lust
auf einen sportlichen Vergleich steigt.

setzen. Meist eignen sich
bestimmte Typen besser als andere
und werden daher bevorzugt. Dabei
dreht es sich haufig um die potentiel-
le Leistungsfahigkeit wie einen lan-
gen Radstand, Platz fir einen weiter
vorne montierten Leitkiel, eine breite
Spur oder einen tiefen Schwerpunkt.
Breite Schweller zur Gewichtspla-
zierung, flache Karosserieformen
oder hohe Radlaufe sind solche ge-
fragten Merkmale. Ohne Kenntnisse
Uber die verfligbaren Bauséatze sind
die geeigneten Karosserien an der Do-
minanz quantitativer Art oder an der
Besetzung an der Spitze abzulesen.
Falls das eigene Traumauto in den
Ergebnislisten nicht zu finden ist, mag
das an der Konkurrenzfahigkeit lie-
gen, moglicherweise ist es aber nicht
in dem MafR3stab erhaltlich, schwer zu
beschaffen oder nur mit erheblichem
Aufwand fahrbereit zu machen. Dies
kann eine Nachfrage im Club klaren.
Falls das zutrifft, sollte man flr das
erste Bauprojekt vorzugsweise auf
eine bereits bewéhrte Karosserie aus-
weichen. Dadurch wird obendrein der
Know-How-Transfer durch die Kolle-
gen vereinfacht.

Bei der Wahl der Fahrzeugklasse ist
zudem der Einstieg Uber eine Serie
mit fertig erhaltlichen Autos oder
zumindest Karosserien eine Uberle-
gung wert. Derzeit sind auf modernen
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GT-Fahrzeugen von Scaleauto basie-
rende Reglements weit verbreitet. Hier
kénnen fertiglackierte, dekorierte und
montierte Bodys eingesetzt werden.
Durch das Entfallen einer sonst er-
forderlichen Lackierung reduziert sich
der anféngliche Aufwand spurbar. Zu-
sétzlich wird unter dem Banner der
LScaleauto-West" mit den originalen
Fahrwerken gefahren, die ebenfalls
fertig montiert erhaltlich sind. Bis auf
einen Radwechsel, der durchweg not-
wendig ist, um der oben angespro-
chenen Reifenthematik Herr zu wer-
den, ist das Auto somit theoretisch
wettbewerbsfahig. Der Vorteil dieser
besonderen Konstellation liegt neben
der derzeitigen Verfligbarkeit anspre-
chender fahrfertiger Autos in der Ver-
wendung eines einheitlichen Regle-
ments in zahlreichen West-Clubs. Ein
gezielter Erfahrungsaustausch oder
spontaner Besuch wird insofern un-
terstitzt, da keine Anderungen an
dem bereits bestens bekannten Auto
durchzuflihren sind. So profitiert man
von einem fundierten Erfahrungs-
schatz, und Unsicherheiten bezlglich
des Fahrzeugs werden eliminiert. Die
turnusmaéBige Verstandigung und der
Abgleich des Vorgehens erfolgt tiber
die ,Slot West“-Runde.

D m Hightech fir Slotracer

Digitales Slotracing System
O einfachste Moniage

PWM-Controlier
[ fiir analoge Bahnen

Eine Auswahl an 1:24 Modellen von Scaleauto,

In einer technischen Mo-
dellsportart wie dem
Slotracing muB3 das
Sportgerat natirlich ir-
gendwann auch ,gewar-
tet* werden. Nachfol-
gend findet sich eine
Auflistung der bendtigten
Geratschaften, deren
Anschaffung sinnvoll ist.
Dabei sollte man direkt
zu Beginn vom Kauf ei-
nes eigenen Handreglers

teilweise als Fertigfahrzeuge, teils als fertige Ka- noch absehen, um zu-

rosserien. Daneben sind White-Kits zur eigenen
Gestaltung erhéltlich. Dies mag aber zu Beginn
fiir Unbehagen sorgen. Oft sind die Karosserien
auch in anderen Serien weiter verwendbar.

Die ,,Slot West*

Unter dem Arbeitsnamen ,Slot West" fan-
den sich im Spatsommer 2012 erstmalig
einige Bahnbetreiber und Clubs aus NRW
zusammen, um Dinge von gemeinsamem
Belang abzustimmen. Eingeladen waren
Clubs, die vorwiegend den 18D-Motor ein-
setzen, um weitreichende Diskussionen
zwischen Anhangern der unterschiedli-
chen Motorenkonzepte zu vermeiden. Die
Idee von gemeinschaftlichen Aktivitaten
war fir das westliche Slotracing schon un-
gewohnlich genug . . .

Aufhénger fir die ersten Meetings waren
die Einsteiger und hier speziell die Verab-
schiedung eines gemeinsamen Regle-
ments fur die ,Out-of-the-Box“-Serie
LScaleauto West*. An den gewaohnlich halb-
jahrlich stattfindenden Treffen nehmen zwi-
schen sechs und zwolf Clubvertretern teil.
Das gemeinsame ,Scaleauto West" Reg-
lement wurde fir die Saison 2013 verab-
schiedet und seitdem behutsam weiterent-
wickelt. Das Ziel ist, das Regelwerk
maoglichst einfach und nachvoliziehbar zu
halten, damit es auch fir Einsteiger an-
wendbar bleibt.

Fur 2014 wurde aufbauend auf der
LScaleauto West* die Aufsteigerserie ,GT-
Sprint* entwickelt. Hier sollte die Technik

weiterhin eher einfach gehalten sein, je-
doch die teilweise unterschiedliche Perfor-
mance der Fahrzeuge von Scaleauto
einander deutlich angeglichen werden. Fer-
ner sollte das Reglement weniger
Jnterpretationsspielraum* fur erfahrene
Slotracer bieten. Die Umsetzung dieser
Ziele gelang und fir 2015 wurde dariiber
hinaus clubibergreifend der ,GT-Sprint
NRW-Cup* initiiert.

Als nachste Aufgabe hat sich die ,Slot
West“ Runde die Reform der altgedienten
,.C/West" vorgenommen. Als Fernziel ist
ein Baukasten von einheitlichen und funk-
tionierenden Reglements vorgesehen, aus
welchen sich Clubs nach Wahl bedienen
kénnen. Die kompromissbereite Zusam-
menarbeit im Rahmen der ,Slot West* ist
fur die Clubs quasi Neuland, gilt es doch
unterschiedliche Rahmenbedingungen zu
berlicksichtigen. Die Regelwerke missen
sowohl auf Kunststoff- als auch auf Holz-
bahnen funktionieren und die Fahrzeuge
mit GP-, Moosgummi- und PUR-Bereifung
bewegt werden kénnen. Bislang ist dies
jeweils recht gut gelungen. Es bleibt zu
wiinschen, daf3 die ,Slot West* auch im
vierten Jahr konstruktiv und kompromif3-
bereit die Gemeinsamkeiten im Slotracing
voran treibt. Weitere Informationen unter
www.rennserien-west.de -> Rubrik ,Club
Szene®; Kontakt per E-Mail: slotwest@
rennserien-west.de.

nachst mit Leihmaterial
aus dem Club oder von
Kollegen Erfahrungen zu
sammeln. Dies hat den
Hintergrund, dafi der
Regler durchgéngig &uBerst lange
behalten wird, aufgrund der Kosten,
aber auch wegen der intensiven Ge-
wdohnung. Daher sind vor dem Kauf
selbst gefahrene Vergleiche unter re-
alen Rahmenbedingungen vorteilhaft.

Ebenfalls kann auf ,schweres Gerét,
etwa eine Reifenschleifmaschine, ein
Netzteil, einen Minibohrer oder einen
Létkolben verzichtet werden. Diese
Dinge existieren zentral an nahezu
jeder Bahn oder werden durch Kolle-
gen mitgefuhrt. Anderes eigenes
Werkzeug ist jedoch durchaus sinn-
voll. So kann ein Interesse an tech-
nischen Komponenten in Eigenregie
gestillt werden, wenn man manche
Dinge einfach einmal probieren kann.
Dabei reichen zum Schrauben ein
Torx-Schraubendreher der GréBe Tx-
6 (flr alle Torx- und 1,5er Inbus-
schrauben), ein feiner Kreuzschlitz-
schrauber, ein Steckschlissel der
GroBe 4 und ein 2 mm Inbusschlis-
sel. Dartber hinaus wird eine kleine
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Eine exemplarische Ubersicht aus dem ,,Raceway Park*“ iiber im Club gefahrene Rennserien. Gut zu sehen: Die
Reifenwahl ist einheitlich, die Karosseriewahl recht umfangreich und es gibt einen ,,pyramidalen Aufbau von
Stadtmeisterschaft (iber Gro3serienmodelle bis hin zu Wagen mit Eigenbautechnik.

Flachzange, ein MeB-
schieber, eine Schere, ein
Pinsel und etwas Kleber
benétigt. Mit Sekunden-
und Kraftkleber sind alle
Arbeiten abseits der Ka-
rosseriemontage durchzu-
fuhren. Vieles davon ist
zumeist ohnehin im eige-
nen Keller vorhanden oder
leicht zu beschaffen. Et-
was spezieller wird es
beim Ol, einem Einstell-
brett und der Fihlerlehre
bis 1 mm. Letztere Mittel
werden beide zur Kontrol-
le und Einstellung der
Fahrzeughdhe verwendet
und sind durchaus sinnvoll,
die Beschaffung jedoch eventuell nur
im Fachgeschaft méglich. Mit diesen
Werkzeugen als Basis kann der
Slotracer seine ganze Karriere be-
streiten, vollig unabh&ngig von obigen
Grundsatzfragen, der Wahl der Renn-
serie oder einem spateren Uberregio-
nalen Engagement. Denn mit diesem
Grundstock kénnen samtliche Anfor-
derungen abgedeckt werden. Bei in-
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tensiverer Beschéftigung fallen
allenfalls punktuelle Erganzungen zur
Reinigung an, etwa Bremsenreiniger
und ein Putzlappen, Spezialwerkzeu-
ge zur einfacheren Montage von Ritz-
eln und Leitkielen oder zur Ausrich-
tung von Teilen an, etwa ein Haar-
winkel zur Prifung der Planheit von
Bodenplatten oder ein ,Dag-Tool"
zum Ausrichten von Lageraufnahmen.

Die Ubersicht iiber die Grundausstattung an Werkzeug. Da-
mit lassen sich alle 1:24er Serien absolvieren. Spéter lieBen
sich noch ein paar Ergdnzungen vornehmen, aber das Grund-
gertist kann beibehalten werden.

Zusammenfassend bie-
tet der Wettbewerb eine
besondere Plattform flir
kurzweilige Anekdoten,
dient aber auch als
Standortbestimmung
der eigenen Leistung,
wozu das Fahrzeug als
Abrundung des Hobbys
seinen Teil beitragt.
Eine mégliche Anschaf-
fung sollte kein Schnell-
schuB3 sein, sondern
setzt einen gewissen
Grad an System und In-
formationen voraus. Die-
se sind am besten von
Clubkollegen zu erhal-
ten. Vorteilhaft ist die
Einplanung technischer Eckdaten der
Rennserien im Vorhinein. Damit laf3t
sich im Materialbereich der finanziel-
le Aufwand Uberschaubar halten und
die gesammelten Erfahrungen kénnen
auf alle weiteren Serien angewendet
werden. Im folgenden Teil dieser Rei-
he sollen einige Serien im Maf3stab
1:24 ndher auf ihre Einsteigerfreund-
lichkeit hin betrachtet werden.
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