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Ein Klassiker, auch das 1:24 Modell

Revell BMW M1 trifft auf Plafit
Flr die Gruppe 2/4/5 West aufgebaut

Wolfgang Krech

Urspriinglich war der BMW M1
zum Ende der 1970er Jahre als rei-
ner Rennsportwagen fiir die Grup-
pen 4 und 5 entwickelt worden. Die
Abkehr der FIA von der bisherigen
Gruppeneinteilung und die Einfiih-
rung der Gruppen A, B und C ab
1982 machte den Wagen aber be-
reits vor Aufnahme der (Klein-)
Serienproduktion eigentlich obso-
let. So blieb der sportliche Erfolg
uberschaubar. Die 1979 und 1980
im Rahmen der Formel 1-Laufe aus-
getragene Procar-Serie und einige
kreativ dekorierte oder von Kiinst-
lern gestaltete Versionen sorgten
aber dennoch fir den Ruf eines
Klassikers, zumal BMW M1 Anfang
der 1980er Jahre auch in der Renn-
sport-Trophé&e eindrucksvoll mit-
mischten.

Das seitlangem existierende 1:24 Mo-
dell legt man bei Revell relativ regel-
manig in wechselnden Dekorvarianten
auf und es erfreut sich nicht nur bei
Modellbauern groBer Beliebtheit.
Erstmals erschien er 1979 bei Esci,
ehe er spater zu Revell gelangte und
es muss mit mehr oder weniger star-
ken Gussgraten gerechnet werden.
Im Bereich der hinteren Kotfllgel,

unter den seitlichen Lamellen, ist mit
Unebenheiten zu rechnen. Ansonsten
muss sich der Bausatz qualitativ nicht
vor modernen Formen verstecken.
Die Bearbeitung der Teile und der Auf-
bau ist recht anspruchslos.

Die Karosserie ist gerade, ein wichti-
ges Kriterium beim Bau eines Slot-
cars, zu dem der M1 hier entwickelt
werden sollte. Die Passgenauigkeit
der wenigen bendtigten Teile ist gut,
bloB die Motorhaube muss nach dem
Einkleben beigeschliffen werden. Das
Fahrzeug wurde nach dem Reglement
der Gruppe 2/4/5-West zum Einsatz
beim diesjahrigen Teamrennen in
Kamp-Lintfort auf einer 6-spurigen
Kunststoffoahn gebaut. Das Regle-
ment verlangt ein Serienfahrwerk, ei-
nen schwarzen Carrera Motor und in
den Abmessungen stimmige Rader.
Auch das Karosserie- und Gesamt-
gewicht sind vorgegeben. Die Karos-
serie darf innen an bestimmten Stel-
len bearbeitet werden. AuBerdem sind
die Wagen mit Moosgummireifen vom
Typ Scaleauto Procomp 3 zu verse-
hen, die der Ausrichter ausgibt.

Der Bau beginnt mit der Vorbereitung
der Karosserie. Dazu ist mit einer

BMW M1 auf Art ny 3

Frase der komplette Motor- und hin-
tere Kofferraum soweit zu entfernen,
bis gerade noch genug Material brig
bleibt, um die Motorhaube rundum zu
verkleben. An der Haube wird vor dem
Einbau die Heckjalousie angepasst.
Das Material unter der Jalousie, das
spater nicht mehr sichtbar ist, darf
ebenfalls entfernt werden. Auf der
Oberseite der Motorhaube befindet
sich eine quer verlaufende Gravur.
Davor sollten 5 bis 6 mm Material ste-
hen bleiben. Dann wird die Jalousie
aufgeklebt. Hat der Kleber abgebun-
den, kann mit einem Fraskopf auf der
Innenseite nochmals nachgearbeitet
werden. Danach folgt die Montage der
Front- und Heckschiirze. Vorne ist
besonders sorgféltig zu entgraten,
insbesondere an den Offnungen und
der Kante zur Karosserie.

Nach 24 Stunden sind alle Klebestel-
len getrocknet und die Feinarbeit kann
folgen. So missen Guss- und Klebe-
nahte verschliffen werden. Auch die
Radausschnitte sind im Bereich des
Ubergangs vom Kotflugel zur Heck-
schirze meist nicht ganz rund. Die
Teile, die beim Modell schwarz blei-
ben sollen, wie die Lamellen an den
Seiten der Motorhaube und die Teile
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fur die Offnungen in der Frontschiirze
werden erst nach dem Lackieren
montiert. Soweit man den Heckfligel
der Haltbarkeit im Rennbetrieb halber
mit den von Slottec lieferbaren
Gummiteilen befestigen will, sind
bereits vor dem Lackieren zwischen
der Motorhaube und Heckpartie die
entsprechenden Offnungen fiir die
Montagelaschen anzubringen.

Die Klebenahte am Ubergang der
Front- und Heckschiirzen zur Karos-
serie wurden an diesem Modell von
innen mit Stabilit-Express verstarkt,
um die Front und Heckpartie vor Be-
schadigungen bei Unfallen zu schit-
zen. Bei dem hier gebauten Modell
sollte die Haubenjalousie in Wagen-
farbe lackiert werden. Somit war auf
alle Falle eine wei3e oder lichtgraue
Grundierung erforderlich, um die
schwarze Heckjalousie und die an-
sonsten komplett weiBe Karosserie
anzugleichen und nach der Lackie-
rung keine stérenden
Farbunterschiede zu er-
halten.

Der Zubehorhandel bietet
eine fast unerschopfli-
che Vielfalt an Decals,
so dass praktisch keine
Winsche offen bleiben.
Es sei aber erwahnt,

satzauflage neu ge-

zeichnete Decals von bester Quali-
tat beiliegen, die den Bau der Fahrer-
versionen Lauda und Piguet ermogli-
chen. Sogar die typischen drei-
farbigen Streifen der Werks-BMW
sind als Decal ausgefiihrt und von
sehr guter Passgenauigkeit.

Fur den Renneinsatz des M1 findet
man im Zubehdrsortiment von Slottec
spezielle Teile. Dabei gibt es zwei
Varianten an tiefgezogenen Cockpits,
einerseits mit einem tiefgezogenen
Sitz zur Verwendung einer separaten
Fahrerfigur und die hier benutzte Ver-
sion mit dem integrierten Piloten, der
nur noch mit einem Helm zu komplet-
tieren ist. In der tiefgezogenen Wan-
ne sind ein Feuerléscher und weitere
Details ausgeformt. Selbst die
Fensterkurbeln der Tirverkleidung
und der obere Teil des Sechszylin-
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dass der aktuellen Bau- Die dekorierte Karosserie mit Teilen von Slottec
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der-Reihenmotors sind erkennbar.
Weiterhin wurden der ultraleichte
Fahrerkopf, die tiefgezogenen Schei-
ben, die schwarzen, selbstklebenden
Scheibenrahmen und die Heckflligel-
stitzen sowie AuBenspiegel aus
Gummi aus diesem Sortiment ver-
wendet. Diese Teile dienen dem
Leichtbau und der Haltbarkeit im
Rennbetrieb, doch sie sind zugleich
auBerst passgenau gefertigt. Die
selbstklebenden Scheibenrahmen
erleichtern die optische Ausarbeitung.
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Zur weiteren Komplettierung des Wa-
gens wurden nur noch die Bausatz-
teile fir die Lamellen in der Motor-
haube, die Teile zum VerschlieBen
der Kihldffnungen in der Frontpartie,
der Scheibenwischer, die Lampen-
glaser und die letzten 20 mm des
Auspuffs benétigt, der vom Regle-
ment verlangt wird. Auch die Felgen-
einsatze stammen aus dem Bausatz,
die mittels einer Dremel und der
Schleifrolle aus den Bausatzfelgen
gefertigt wurden.

Optional und nicht zur Verwendung
im Renneinsatz ist die im Heck sicht-
bare Getriebeattrappe
samt dem umgeben-
den Hilfsrahmen und
den Elementen der
Radaufhangung ge-
dacht. Hierflir wird ein-
fach die Motor-/Getrie-
beeinheit zusammen-
gebaut und an der vor-
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gesehenen Stelle in den Fahrwerks-
rahmen eingeklebt. Direkt hinter den
Aufnahmen fur die Achswellen wird
das hintere Getriebegeh&use und der
Fahrwerksrahmen abgetrennt. Dieses
Teil wird so angepasst, dass es mit
etwas Klebeband auf den hinteren
Achshaltern montiert werden kann
(r.). So kann das Teil fir den Renn-
einsatz jederzeit einfach entfernt wer-
den, verschlieBt aber sonst die Heck-
partie und macht deren Anblick at-
traktiver (o.).

Als Fahrwerk dient ein Plafit SLP1.
Flr den Einsatz in der Gruppe 2/4/5
missen die hinteren Achshalter ge-
gen die 13,3 mm hohen Exemplare
von Plafit (PF1709B) oder sonstige
Hinterachshalter mit geringerer Hohe
und den geeigneten Ausgleichs-
distanzen getauscht werden, da die
Hinterrader nur tber einen Durchmes-
ser von etwa 25 mm Durchmesser
verfuigen. Die Aussparung fir den Mo-
tor in der Fahrwerksgrundplatte wird

mit einem Messingeinsatz aus dem
DoSlot-Sortiment verschlossen, die
mit Sekundenkleber befestigt wird.
Dadurch wird die Gewichtsverteilung
verandert und der auf Kunststoff-
bahnen oftmals fehlende Grip erhéht.
Damit ist eine hohere Montage des
Motors erforderlich und dementspre-
chend wird ein anderer Motorhalter
bendtigt, etwa der Plafit-Halter
PF1708C fiir den 18D-Motor.

Da sich die BMW-
Karosserie nach un-
ten stark verjlngt,
sind schmale Karos-
seriehalter erforder-
lich. Die mit dem
Fahrwerkskit geliefer-
ten Exemplare sind
etwas zu breit und

wéaren fur diesen Karosserietyp
schmaler auszufiihren. Indes wurden
bei dem hier gezeigten Modell Eigen-
bauhalter aus 2 mm starkem Messing-
blech angefertigt, die mit geeigneten
Sageblattern mit der Laubsa-
ge genau an die Fahrwerks-
umrisse angepasst wurden.
Die Ausarbeitung ermdglicht,
alle drei Varianten des U-
Fahrwerkstragers zu verwen-
den. Die Verklebung der Ka-
rosserie und der -halter erfolg-
te nach dem Prinzip von Jan Schaff-
land mit sorgfaltig an die Karosserie-

form angepassten Moosgummistii-
cken. Flr den Verklebevorgang wird
das mit den Radern versehene Chas-
sis zwischen den Vorder- und Hinter-
rademn so breit und hoch unterlegt, bis
die Rader in der Luft sind und die Ka-
rosserie ebenfalls auf der Unterlage
aufliegt. Mit dinnen Plattchen, die na-
trlich beidseitig zu verwenden sind,

kann dann die Karosseriehthe vorne
und hinten so eingestellt werden, da-
mit die Rader auch im eingefederten
Zustand (vorne) genug Freigang ha-
ben (vgl. COL Nov./Dez.2014, S. 65ff).
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Der Wagen liberzeugt auf der Carre-
ra Bahn durch ein sehr gutmitiges,
sicheres Fahrverhalten, selbst bei
einer Spannung von 20 Volt. Es bie-
tet sich geradezu an, mit mehreren,
unterschiedlich dekorierten BMW M1

oder gegen Porsche 934, derzeit von
Tamiya erhaltlich und bei Revell als
Neuheit angekindigt, als authenti-
schem Gegenspieler anzutreten und
einer groBen Ara des GT-Sports
nachzueifern. Eine gute Figur gibt der
Wagen aber auch als Standmodell zur
Streckendekoration ab, vielleicht
sogar mit gedffneter Motorhaube.
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